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Vest39 - samla finansieringspakke for E39 Kyststamvegen

SAMANDRAG
På møte i Vestlandsrådet, 24.september 2003, vart det m.a vedteke å sette i gang eit utgreiingsarbeid for ei samla vurdering av delvis bompengefinansiering av aktuelle prosjekt på E39 Kyststamvegen i dei fire vestlandsfylka. Fylkesrådmannen legg med dette fram forslag til Vest39 - samla finansieringspakke for E39 Kyststamvegen i dei fire vestlandsfylka som inngår i Vestlandsrådet.

I første omgang er Vest39 tenkt som eit innspel til Stortinget si handsaming av Nasjonal transportplan 2006-2015. Siktemålet er at Stortinget vedtek auka økonomiske rammer i samsvar med opplegget i Vest39 og at Samferdselsdepartmentet med grunnlag i lokal tilslutnad til Vest39 vert bedt om å legge fram ein samla finansieringsplan for E39 Kyststamvegen i samband med handsaminga av handlingsprogrammet for Nasjonal transportplan 2006-2015. 
Framtidige enkeltståande bompengesøknader innanfor kvar byggekloss i Vest39 vil bli lagt til grunn for gjennomføring av finansieringsplanen.

Fylkesrådmannen ser positivt på opplegget i Vest39 for å framskynde den nødvendige utbygginga av E39 Kyststamvegen langs Vestlandskysten og tilrår at Vest39 vert sendt ut på høyring til fylkeskommunane og berørte kommunar.

Opplegget i Vest39 vil også vere ei viktig merkesak i utviklinga av Vestlandsrådet som eit effektivt regionalt samarbeidsorgan på tvers av fylkesgrensene. Vest39 er nok eit døme på kor langt det er mogeleg å utvikle eit prioritert opplegg for eit felles utviklingsprosjekt innanfor eksisterande regionstruktur. Vest39 vil for alvor markere Vestlandsrådet som ein viktig pådrivar og løysingsorientert aktør i høve til felles utfordringar på Vestlandet. 

Dette er markering av ei utvikling som vonaleg vert forsterka i perioden med Vestlandsrådet sitt forsøk innanfor vegsektoren. Eit viktig resultat av forsøket vil vere i kor stor grad Vestlandsrådet har utvikla seg til å bli eit regionalt samarbeidsorgan for viktige overordna transportspørsmål på Vestlandet.   

FORSLAG TIL VEDTAK

	1.
	Vestlandsrådet går inn for at det skisserte samla finansieringsopplegget for E39 Kyststamvegen i perioden 2006-2015 i Vest39 vert lagt til grunn for informasjons- og kommunikasjonstiltak inn mot Stortinget si handsaming av St.meld.nr.26 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015

	
	

	2. 
	For å sikre nødvendig lokal forankring og tilslutnad ber Vestlandsrådet om at opplegget i Vest39 vert sendt ut på høyring til fylkeskommunane og berørte kommunar, samt aktuelle brukar- og interesseorganisasjonar.

	
	

	3. 
	Med grunnlag i høyringsfråsegner vil Vestlandsrådet ta endeleg stilling til prinsipp og rammer for Vest39 på møte i juni 2004. 


Paul M. Nilsen

Magnus Vestrheim

Vedlegg: Vest39 – samla finansieringspakke for E39 i vestlandsfylka, notat, 18.03.2004


FYLKESRÅDMANNEN, 19.03.2004:

1.0 Bakgrunn

På møte i Vestlandsrådet, 24.september 2003, vart det handsama sak om høyringsuttale til planforslaget til Nasjonal transportplan 2006-2015. Det vart m.a gjort følgjande vedtak:

”Vestlandsrådet går inn for å sette i gang eit utgreiingsarbeid for ein samla overordna transportplan for dei fire vestlandsfylka. Dette utgreiingsarbeidet må gje grunnlag for ei samla vurdering av delvis bompengefinansiering av aktuelle prosjekt på E39 Kyststamvegen i dei fire vestlandsfylka. Utgreiingsarbeidet må derfor omfatte både ei kartlegging av potensiale for bompengeinntekter, samt vurdering av behovet for etablering og organisering av eit felles regionalt bompengeselskap. Med grunnlag i dette utgreiingsarbeidet vil det vere aktuelt å utarbeide ei samla ”pakke” for finansiering av investeringstiltak på E39 Kyststamvegen i dei fire vestlandsfylka.

Vestlandsrådet vil understreke at ei slik samla ”pakke” for bompengefinansiering av E39 Kyststamvegen må innehalde betydeleg auka rammer for statlege løyvingar enn det som er lagt opp til i planforslaget til Nasjonal transportplan 2006-2015.” ’

Fylkesrådmannen legg med dette fram forslag til Vest39 - samla finansieringspakke for E39 Kyststamvegen i dei fire vestlandsfylka som inngår i Vestlandsrådet.

2.0 Gjennomføring av utgreiingsarbeid for samla finansieringspakke E39 Kyststamvegen

Gjennomføringa av arbeidet med finansieringspakka ha vore organisert som eit prosjekt, der samferdselsgruppa til Vestlandsrådet har vore styringsgruppe. Denne samferdselsgruppa består av følgjande medlemer:

Magnus Vestrheim, Hordaland fylkeskommune, leiar

Thorbjørn Aarethun, Hordaland fylkeskommune

Gunnar Eiterjord, Rogaland fylkeskommune

Ole Hæreid, Sogn og Fjordane fylkeskommune

Olav Brevik, Møre og Romsdal fylkeskommune

Signe Eikenes, Statens vegvesen Region vest

Per Einar Lædre, Statens vegvesen Region vest

I samråd med Statens vegvesen Region Vest peikte samferdselsgruppa ut ei prosjektgruppe med ansvar for det faglege innhaldet og praktisk gjennomføring av arbeidet med finansieringspakka. Denne prosjektgruppa har hatt følgjande samansetning:

Thorbjørn Aarethun, Hordaland fylkeskommune, leiar

Gunnar Eiterjord, Rogaland fylkeskommune

Per Einar Lædre, Statens vegvesen Region Vest

Dina Lefdal, Statens vegvesen Region Vest

Jan Stavik, Statens vegvesen Region Midt

Sekretær og innleigd konsulent: Olav Lofthus, Norconsult Bergen.

3.0 Kvifor Vest39?

I første omgang er Vest39 tenkt som eit innspel til Stortinget si handsaming av Nasjonal transportplan 2006-2015. Fylkesrådmannen legg til grunn at opplegget i Vest39 vert eit viktig bodskap i samband med fastsetting av økonomiske rammer og felles prioriteringar for E39 Kyststamvegen i dei fire vestlandsfylka. Ein felles politikk, med intern avklaring av innhald, finansiering og prosjektprioriteringar, er difor heilt avgjerande for å løfte fram ei samla og framskunda utvikling av E39 Kyststamvegen. Andre regionar har på denne måten lukkast i å nå fram med store samla samferdsels​investeringar der utgangspunktet var mange einskildprosjekt som vart sett opp mot kvarandre.

· Siktemålet er at Stortinget vedtek auka økonomiske rammer i samsvar med opplegget i Vest39 og at Samferdselsdepartmentet med grunnlag i den lokale tilslutnaden til Vest39 vert bedt om å legge fram ein samla finansieringsplan for E39 Kyststamvegen i samband med handsaminga av handlingsprogrammet for Nasjonal transportplan 2006-2015. 
· Gjennomføring av finansieringsplanen vil føregå gjennom  framtidige bompengesøknader innanfor kvar byggekloss i Vest39. 
Vestlandsrådet har tidlegare vedteke at det skal utarbeidast eit strategisk opplegg for å synleggjere og profilere behovet for utvikling av E39 Kyststamvegen inn mot Stortinget si handsaming av Nasjonal transportplan 2006-2015. Vest39 vil ha ein sentral plass i eit slikt strategisk opplegg for informasjon og kommunikasjon inn mot den endeleg handsaming og vedtak av Nasjonal transportplan 2006-2015 i Stortinget. 

4.0 Vest39 – korleis fordele statlege midlar på stamvegstrekninga mellom dei fire Vestlandsfylka? 

Ei av dei store utfordringane som Vest39 må løyse er fordelinga av statlege midlar mellom dei aktuelle Vestlandsfylka. Tidlegare har prioriteringa av tiltak innanfor E39 Kyststamvegen føregått innanfor definerte og tildelte rammer av dei sentrale vegstyresmaktene. På denne måten har det enkelte i fylke i stor grad vore oppteken av ”sine” vegstrekningar og argumentert for statlege midlar utan at dette har vore vurdert i høve til behovet for utvikling av E39 Kyststamvegen i dei andre fylka. Ein av ideane bak Vest39 er at Vestlandsfylka no sjølv skal fastsette rammer for fordeling av statlege midlar med grunnlag i den strategiske betydninga utvikling og gjennomføring av tiltak på E39 Kyststamvegen har for heile landsdelen.      

Vest39 legg derfor til grunn at finansieringsløysinga vert eit samla grep for E39 på Vestlandet, uavhengig av fylkesgrenser og stamvegruter. Fordelingsvirkningar mellom fylke er nok likevel svært viktige og avgjerande for å sikre ei løysing som alle kan sjå seg tent med. I forslaget til Vest39 er det difor lagt følgjande til grunn:

· Fordeling av statsmidlar mellom fylka er foreslått tilpassa investeringsbehov for E39 kartlagt i stamvegutgreiingane 2003. Denne prosentvise "behovsnøkkelen" er truleg den mest nøytrale ein kan finne, og ser slik ut:

Tabell 1  Investeringsbehov i stamvegutgreiingane (2003) er nytta som grunnlag for fordeling mellom fylka
	Fylke
	E39 - fullgod standard 

(mill.2003-kr)
	[image: image1.png]Fordeling 

behov

	
	Rutevise delsummar
	Total
	
	

	Møre og Romsdal 1
	1933 (9) + 2080(10)  
	= 4.013
	17,7%
	

	Sogn og Fjordane 2
	2810 (9)+200
	= 3.010
	13,4%
	

	Hordaland 
	6300 (8) + 1930 (9)
	= 8.230  
	36,3%
	

	Rogaland 3 
	6490 (8 )+900
	= 7.390
	32,6%
	

	SUM
	= 22.643
	100,0%
	

	1 Kvivsvegen og Geitvika-Løvikneset:  600 mill er her lagt inn under MR (rute 9)

	2 Kvivsvegen:  200 mill er her lagt inn under Sogn og Fjordane 

	3 Rogfast med nye tunnelkrav: 3,5 mrd


· Vest39 føreset ei viss tilpassing slik at MR og SF får ein noko større andel statlege midlar for å kompensere for eit lågare bompengepotensiale. 

· Det vert føresett 5 mrd 2004-kr i statsmidlar i tiårsperioden 2006-2015, og eit tilsvarande nivå i perioden etter 2015. Forkortingane "stat" og "bom" er brukt slik:  "stat" = ordinære statsmidlar, "bom"= lokal finansiering  (bompengar, lokale tilskott, innsparte ferjetilskott, mv) 

· Statsmidlar (5 mrd) fordelt på fylke ligg som ei fast ramme over finansieringspakken i første tiårsperiode. Det vert føresett vidareføring av pakken etter 2015. Eventuelle "sprekkar" og under​budsjettering på kostnadssida må dekkast opp innanfor kvart fylke og byggekloss i form av auka eigenandel, utsetjing av prosjekt eller omfordeling med bruk av midlar frå dei fylkesvise klossane for mindre stamvegtiltak.    

5.0 Vest39 - kva oppnår ein i høve til rammene i St.meld.nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015?
Eit nøkkelspørsmål i samband med den samla finansieringspakka vil vere kva som er skilnaden mellom Vest39 og St.meld.nr.24 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015, og kva fordeler har ein ved å gå inn for Vest39? 

Tabell 2 under viser ei oversikt over rammene til E39 Kyststamvegen slik dei er prioritert i St.meld.nr.24 (2003-2004). Merk her at rammene er fordelt rutevis og ikkje fullt ut fastsett i høve til prosjekt i ulike fylke. Eventuelle statlege midlar til prosjekt på E39 Kyststamvegen i Vest-Agder og Sør-Trøndelag, samt Rv5 i Sogn og Fjordane vil ha betydning for den endelege ramma til E39 Kyststamvegen i Vestlandsfylka. Dette vil ikkje bli endeleg fastsett før ved handsaminga av handlingsprogrammet til Nasjonal transportplan 2006-2015.
Tabell 2  Oversikt over midlar i St.meld.nr 24 Nasjonal transportplan 2006-2015 for rutene 8,9 og 10. Tal i kursiv er kun grovt stipulert utfrå omtale i teksten og aktuelle prosjektkostnader.
	Oversikt over midlar i Stortingsmeldinga (2004-kr):

	Stat/bom (annan finans)
	Stat
	
	Stat
	
	Stat
	Bom
	
	Bom
	
	Bom

	                                  Periode

Rute
	2006-2009
	
	2010-2015
	
	2006-2015
	2006-

2009
	
	2010-

2015
	
	2006-2015

	8   Kristiansand - Bergen 1 
	280
	4
	2050
	7
	2330
	40
	10
	1560
	13
	1600

	9   Bergen - Ålesund 2
	540
	5
	1090
	8
	1630
	0
	11
	100
	14
	100

	10 Ålesund - Trondheim 3
	210
	6
	320
	9
	530
	100
	12
	25
	15
	125

	Sum
	1030
	
	3460
	
	4490
	140
	
	1685
	
	1825

	Merknader:

	1 
	Inkludert E39 i Vest-Agder

	2  
	Inkludert Rv5 i Sogn og Fjordane

	3  
	Inkludert E39 i Sør-Trøndelag

	4  
	Innanfor denne summen må liggje restløyvingar til E39 over Stord (HO), E39 Sørås-Hop (HO), E39 Moberg-Svegatjørn, og E39 Tjensvollkrysset (RO). Difor er det sannsynlegvis ikkje er så mykje som gjeld Vest-Agder.  I Hordaland er utbetring av Halhjem ferjekai (120 mill) og Sandvikvåg ferjekai ikkje nemnt i Stortingsmeldinga.  Vedtaket om overgang til gassferjer kan gjere det vanskeleg å kome utanom desse prosjekta innanfor statsrammene til rute 8 i perioden 2006-2015.

	5
	Innanfor denne summen ligg refusjon på ca 120 mill. til Rv5. Dessutan fullfinansiering av E39 Romarheimsdalen (220 mill), oppstart E39 Kvivsvegen, og  "utbedring av flere strekn. med smal og svingete veg i Sogn og Fjordane". Det er førebels usikkert kva prosjekt dette gjeld, men E39 Torvund-Teigen kan truleg vere blant desse. Det er heller ikkje nemnt spesifikt om nokre av desse strekningane gjeld Rv5. 

	6
	Heile denne summen må mest sannsynleg gjelde fullfinansiering av prosjektet E39 Renndalen(MR)-Staurset (ST). 

	7
	Innanfor denne summen ligg prosjekta E39 Svegatjørn-Rådal (HO) og E39 Eiganestunnelen (RO), begge føresett med delvis bompengefinansiering (truleg forventa rundt 50%). I tillegg ligg inne E39 Smiene-Harestad (RO) til ca 160 mill.  Merk at innanfor denne summen også ligg E39 Vigeland-Osestad (ca 250 mill) i Vest-Agder. Det er usikkert kor mykje meir av denne summen som er knytt til prosjekt i Vest-Agder.

	8
	Innanfor denne summen ligg hovuddelen av statsmidlane til E39 Kvivsvegen. I tillegg ligg inne strekningane E39 Vågsbotn-Hylkje (ca 100 mill) og E39 Vikanes-Romarheim bru (ca 130 mill). Vidare er det også i denne perioden føresett "utbedring av flere strekn. med smal og svingete veg i Sogn og Fjordane". Det er usikkert kva prosjekt dette gjeld, og om nokre av desse strekningane gjeld Rv5.

	9
	Det er ikkje spesifisert kva prosjekt dette gjeld, men vidare utbetring i Vinjefjorden er truleg høgt prioritert

	10
	Heile denne summen gjeld bompengebidrag til fullføring av E39 over Stord (innkreving på ferja Sandvikvåg-Halhjem)

	11
	Stipulert sum. Det er føresett lokalt finansieringsopplegg med bompengar for Kvivsvegen. 

	12
	Heile denne summen gjeld E39 Gjemnesaksla som er føresett 100% bompengefinansiert (forlenging av Krifast). 

	13
	Innanfor denne summen må i hovudsak liggje bompengeandelen for E39 Svegatjørn-Rådal og E39 Eiganestunnelen. 

	14
	Stipulert sum. Det er føresett lokalt finansieringsopplegg med bompengar for Kvivsvegen.

	15
	Stipulert sum, gjeld E39 Gjemnesaksla som er føresett 100% bompengefinansiert (forlenging av Krifast). 


Dersom ein ser vekk frå aktuelle tiltak på E39 i Vest-Agder og Sør-Trøndelag, samt Rv5 i Sogn og Fjordane vil det vere mogleg å samanlikne statlege midlar/bompengemidlar i Nasjonal transportplan 2006-2015 med statlege midlar/bompengemidlar i Vest39 i tilsvarande periode. Denne samanlikninga er vist i tabellen nedanfor. Det er grunn for å anta at det i St.meld.nr.24 (2003-2004) er lagt til grunn ei samla ramme for E39 Kyststamvegen i Vestlandsfylka i heile perioden 2006-2015 på mellom 3500-4000 mill.kr.                                                  

Tabell 3.  Førebels samanlikning mellom St.meld.nr 24 Nasjonal transportplan 2006-2015 og Vest39. Utfrå prosjektomtalar og kunnskap om bindingar har ein her gjort ei grov vurdering av kor mykje midlar som ligg i Stortingsmeldinga innanfor den same avgrensinga som Vest39 (dvs. ekskl E39 i Vest-Agder og Sør-Trøndelag, samt Rv5 i Sogn og Fjordane) 

                                                                                                                        mill.kr
	Sum endringar E39 i Vestlandsfylka med Vest39
	2006-2009
	2006-2015

	
	Stat
	Bom
	Stat
	Bom

	St.meld.24 (2003-2004) NTP 2006-2015
	830
	140
	3500-4000
	1800

	Vest39
	2000
	1645
	  5000
	4700

	Auke
	1170
	1505
	1000-1500
	2900


5.1 Vest 39 - vesentleg auka satsing i fireårsperioden 2006-2009

Lenge har det vore slik at E39 Kyststamvegen har vore lova midlar "i siste planperiode". Dette er også tilfelle i den nyleg framlagde St.meld.nr.24 (2003-2004). Rammene stat/bom for rute 8,9 og 10 i første fireårsperiode 2006-2009 er på 1030/140 mill.kr. For perioden 2010-2015 er rammene stat/bom tilsvarande 3460/1685* mill (*bompengeandelen er her delvis anslått utfrå tekst og føresetnader gitt i meldinga, jfr.tabell 2). For statsmidlane er altså fordelinga på dei to periodane 1030 (23%) / 3460 (77%). Dette vil på ingen måte vere noka satsing på E39 Kyststamvegen i første fireårsperiode. Utfrå opplysningane i meldinga kan ein grovt også anslå at ca. 200 mill av statsmidlane i første fireårsperiode gjeld prosjekt i Sør-Trøndelag og refusjon til Rv5. I meldinga, innanfor avgrensinga til Vest39, ligg det difor truleg kun om lag 830 mill.kr i første fireårsperiode (jfr tabell 3).

I høve til rammene i St.meld.nr.24 (2003-2004) for perioden 2006-2009 utgjer opplegget i Vest39 ein auke på 1,2 mrd.kr i statlege midlar og 1,5 mrd.kr i lokal delfinansiering for E39 Kyststamvegen i dei fire Vestlandsfylka. Vest39 er difor eit strategisk opplegg for særleg større satsing i første periode som også vil medføre bindingar for vidareføring av denne satsinga inn i siste del av planperioden. Med lokal delfinansiering vil det for sentrale styresmakter vere vanskelegare å ikkje løyve nødvendige statlege midlar til dei prioriterte og oppstarta prosjekta i heile tiårsperioden.

5.2 Vest39 - alternativ prioritering av prosjekt 

Tabellen nedanfor viser prosjekt på E39 Kyststamvegen slik dei er synleggjort og omtalt i  St.meld.nr.24 (2003-2004) eller som vil ha bindingar som gjer at dei må vere inkludert.

Tabell 4.  Oversikt over E39-prosjekt som eksplisitt ligg inne i St.meld.nr 24 Nasjonal transportplan 2006-2015.   

	Eksplisitt "inne" med statlege midlar i første fireårsperiode (2006-2009), (B) = rekna som bunde utan atterhald

	Fylke
	E39-prosjekt
	Kostnad
	Merknad

	MR
	MR Renndalen - Staurset (STr) (B)
	220
	"Utbedring på fylkesgrensen MR/ST", mulig start 2005

	MR
	Knutset-Høgset (Gjemnesaksla)
	125
	Føresett 100% bompengefinansiert som utvida KRIFAST

	MR/SF
	Kvivsvegen 
	750
	Oppstart 2009, forutset lokalt finansieringsopplegg inkl bomp

	SF
	"Fleire strekningar" (B)
	
	"Utbedring av flere strekn. med smal og svingete veg i SF"

	HO
	Romarheimsdalen (B)
	220
	Statleg fullfinansiering, oppstart 2005/2006

	HO
	E39 over Stord (B)
	80
	Fullføring, er delvis bompengefinansiert (40 mill i perioden)

	HO
	E39 Sørås - Hop, rest (B)
	
	Fullføring (oppstart 2005)

	HO
	E39 Moberg - Svegatjørn, rest (B)
	
	Sanns. rest, del av "mindre investeringstiltak" i første periode

	RO
	Tjensvollkrysset (B)
	
	Fullføring

	Eksplisitt "inne" med statlege midlar i siste del av perioden (2010-2015)

	MR/SF
	Kvivsvegen Fullføring
	
	Forutset lokalt finansieringsopplegg inkl bomp

	SF
	"Fleire strekningar"
	
	"Utbedring av flere strekn. med smal og svingete veg i SF"

	HO
	Vågsbotn - Hylkje
	100
	Aktuell å utbedre i siste del av tiårsperioden

	HO
	Vikanes - Romarheim bru
	130
	"Aktuelt å videreføre utbygging sør for Romarheimsdalen…."

	HO
	Svegatjørn- Rådal (inkl kryss)
	1900
	Fullfinansiering føresett delvis bompengefinansiering

	RO
	Smiene - Harestad
	160
	Oppfølging av Nord-Jæren-pakken

	RO
	Eiganestunnelen
	780
	Føresett delvis bompengefinansiering


Vest39 legg til grunn følgjande tillegg og endringar til denne prioriteringa:

	Møre og Romsdal
	· E39 Leirvika-Renndalen langs Vinjefjorden, nytt prosjekt i perioden 2006-2009 

	
	· E39 Halsa-Kanestraum, ferjeinnkorting, nytt prosjekt i perioden 2006-2009

	
	· E39 Batnfjordsøra-Knutset, nytt prosjekt i perioden 2006-2009

	
	· E39 Ørsta, nytt prosjekt i perioden 2006-2009

	
	· E39 Lønset-Hjelset, G/S-veg, nytt prosjekt i perioden 2006-2009 

	
	· E39 Betna-Klettelva langs Vinjefjorden, nytt prosjekt i perioden 2010-2015

	
	· E39 Klettelva-Hestneset langs Vinjefjorden, nytt prosjekt i perioden 2010-2015

	
	· E39 Volda, nytt prosjekt i perioden 2010-2015

	Sogn og Fjordane
	· I tillegg til Kvivsvegen, legg St.meld.nr.24 (2003-2004) til grunn gjennomføring av fleire mindre utbetringsprosjekt i Sogn og Fjordane. Det er difor vanskeleg å vurdere eventuelle endringar og tillegg i Vest39. Samla sett er det likevel grunn til å tru at rammene i Vest39 vil medføre gjennomføring av fleire prosjekt i Sogn og Fjordane enn det stortingsmeldinga legg opp til. 

	Hordaland
	· E39 Sandvikvåg og Halhjem ferjekaier, nytt prosjekt i 2006-2009

	
	· Framskynda oppstart av E39 Eikåstunnelen til perioden 2006-2009

	
	· Framskynda statlege midlar E39 Svegatjørn-Rådal til perioden 2006-2009 

	
	· E39 Meatjønn-Ådland, nytt prosjekt i perioden 2010-2015

	
	· E39 Knarvik, fire felt/ombygging kryss, nytt prosjekt i perioden 2010-2015 

	
	· E39 Nyborg-Klauvaneset, nytt prosjekt med oppstart i perioden 2010-2015

	
	· E39 Fjøsanger-Danmarksplass, nytt prosjekt med oppstart i perioden 2010-2015

	Rogaland
	· Framskynda oppstart og gjennomføring E39 Smiene-Harestad til perioden 2006-2009

	
	· Framskynda oppstart og gjennomføring av E39 Eiganestunnelen til perioden 2006-2009

	
	· E39 Stangeland-Hove, nytt prosjekt med gjennomføring 2006-2009

	
	· E39 Rogfast, nytt prosjekt med oppstart 2006-2009


5.2.1 Vest39 – prioritering av m.a store bompengeprosjekt

Vest39 inneheld eit betydeleg auka innslag av lokal delfinansiering i høve til rammene i St.meld.nr.24 (2003-2004). I all hovudsak kan dette forklarast med at det i forslaget til Vest39 er prioritert inn store prosjekt som tidlegare er føresett som bompengeprosjekt. Dette er prosjekt som uansett ville kreve lokal delfinansiering for gjennomføring. Av den samla auken på om lag 2,9 mrd kr. i lokal delfinansiering i perioden 2006-2015 utgjer prosjekta Rogfast i Rogaland og Nyborg-Klauvaneset i Hordaland tilsaman om lag 2,4 mrd. I tillegg er det fleire nye prosjekt i alle fylka som vert prioritert og framskunda ved å føresetje lokal delfinansiering.

6.0  Behovet for lokal forankring – Vest39 som høyringsforslag
Det er viktig at framlegget representerer og vert sett fram som eit initiativ til kommunar/fylke om å få til gjennomføring og framskunding av E39-tiltak i sine område. Ved lokal vilje til delvis bompengefinansiering, vert det også opna for utviding av byggeklossane med tiltak på sidevegnettet til E39. Slike initiativ må avklarast i lokal høyringsrunde for framlegget. 

Fylkesfordelinga av statsmidlar ligg fast, og manglande lokal vilje til eigeninnsats vil difor gi færre gjennomførte prosjekt i fylket. I ei tid med knappe økonomiske rammer vil det vere vanskeleg å prioritere fullfinansiering av prosjekt med statlege midlar, der det samstundes også er eit potensiale for betydeleg lokal delfinansiering.  

I første omgang vil det no vere aktuelt å legge Vest39 fram for Stortinget i samband med handsaminga av Nasjonal transportplan 2006-2015 utan at opplegget fullt ut har fått nødvendig lokal forankring. Denne lokale forankringa må leggast til grunn for seinare framlegging av endeleg samla finansieringsplan for E39 Kyststamvegen i Stortinget. Ei slik framlegging må inngå som ein del av fastsetting av handlingsprogrammet for Nasjonal transportplan 2006-2015.   

Med grunnlag i behovet for lokal forankring må Vest39 oversendast berørte fylkeskommunar/kommunar for uttale snarast råd. I samband med høyringa vil det bli utarbeidd eit utvida høyringsutkast med grunnlag i vedlagde notat om Vest39. Det vil bli lagt opp til at dette høyringsutkastet skal omfatte følgjande omtale: 

	
	Føreord
	

	1.0
	Vest39 - felles løft for E39 Kyststamvegen   
	

	1.1
	Bakgrunn og problemstilling 
	

	1.2
	Kyststamvegen - den viktigaste næringsvegen i landet    
	

	
	
	

	2.0
	Vest39 – grunnlag
	

	2.1
	Viktige føresetnader som er gjort i arbeidet  
	

	2.2
	Bompengepotensial (oppsummering)
	

	2.3
	Byggeklossmodellen
	

	2.4
	Prosjekt og byggeklossar – kostnadsrammer
	

	
	
	

	3.0
	Vest39 - samla oversikt
	

	3.1
	Føresetnader  (periodar,stat/bom, (ekstra), fordeling fylke, bindingar mv.)
	

	3.2
	Samla oversikt for periodane 2006-2009, 2010-2015, Etter 2015
	

	3.3
	Bompengestruktur E39 
	

	
	
	

	4.0
	Vest39 - nærare omtale enkeltklossar
	

	4.1
	Innleiing
	

	4.2
	Byggekloss 01: Nordmøre
	

	4.3
	Byggekloss 02: Krifast 2
	

	4.4
	Byggekloss 03: Romsdal
	

	4.5
	osv…
	

	
	
	

	5.0
	Vest39 - fordelingsverknader
	

	5.1
	Fylke
	

	5.2
	Byggeklossar
	

	5.3
	Samanlikning med St.meld.nr.24 Nasjonal transportplan 2006-2015
	

	
	
	

	
	Vedlegg
	


Med grunnlag i høyringsfråsegner frå fylkeskommunane og berørte kommunar vil det bli lagt opp til endeleg handsaming av prinsipp og rammer for Vest39 i Vestlandsrådet på møte i juni 2004. 

7.0 Vest39 – fylkesrådmannen sine sluttmerknader

Fylkesrådmannen ser svært positivt på opplegget i Vest39 for å framskynde den nødvendige utbygginga av E39 Kyststamvegen langs Vestlandskysten. Med dei økonomiske rammene som ligg til grunn for den framtidige stamvegutbygginga er ikkje fylkesrådmannen i tvil om at det også i NTP-perioden 2006-2015 vil vere nødvendig med betydeleg satsing på lokal delfinansiering for å få til tilfredsstillande standard og framkomsttilhøve på E39 Kyststamvegen. Ved å lage ein samla finansieringspakke med betydeleg auka satsing i perioden 2006-2009 vil vi også i større grad kunne forplikte statlege styremakter til eit høgare nivå på løyvingane i heile tiårsperioden 2006-2015. Dessutan vil auka samla rammer i Vest39 opne opp for å kunne prioritere inn dei prosjekta som vi meiner er dei viktigaste å få realisert.

I mange tilfelle vil det lokalt vere ei belastning å ta initiativ til bompengeinnkreving. Manglande 

bompengeinnkreving vil derfor og kunne ha si forklaring i manglande lokalt initiativ – ikkje nødvendigvis manglande vilje. Vest39 vil kunne vere eit slikt initiativ som vil kunne sette spørsmålet om lokal delfinansiering på den lokalpolitiske dagsorden. Med grunnlag i behovet for lokal forankring av finansieringsopplegg med bompengemidlar er Vest39 så langt ikkje noko meir – eit initiativ for eit samla finansieringsopplegg for utvikling av E39 Kyststamvegen. Utan nødvendig lokal forankring vil det ikkje vere grunnlag for å arbeide vidare med dette finansieringsopplegget. Fylkesrådmannen vil tilrå at Vest39 vert sendt ut på høyring til fylkeskommunane og berørte kommunar.

Vest39 vil vere eit viktig bodskap frå vestlandsfylka inn mot Stortinget si handsaming av St.meld.nr.24 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015. Ambisjonen må vere at Stortinget ber Samferdselsdepartementet arbeide vidare med ein samla finansieringsplan for E39 Kyststamvegen i dei fire vestlandsfylka med grunnlag i lokal tilslutnad til Vest39. Denne finansieringsplanen må innarbeidast i handlingsprogrammet til Nasjonal transportplan 2006-2015.

Opplegget i Vest39 vil også vere ei viktig merkesak i utviklinga av Vestlandsrådet som eit effektivt regionalt samarbeidsorgan på tvers av fylkesgrensene. Vest39 er nok eit døme på kor langt det er mogeleg å utvikle eit prioritert opplegg for eit felles utviklingsprosjekt innanfor eksisterande regionstruktur. Det er heller ikkje så lenge sidan eit slikt opplegg ville vore utenkeleg på Vestlandet.  Vest39 vil for alvor markere Vestlandsrådet som ein viktig pådrivar og løysingsorientert aktør i høve til felles utfordringar på Vestlandet. 

Dette er markering av ei utvikling som vonaleg vert forsterka i perioden med Vestlandsrådet sitt forsøk innanfor vegsektoren. Eit viktig resultat av forsøket vil vere i kor stor grad Vestlandsrådet har utvikla seg til å bli eit regionalt samarbeidsorgan for viktige overordna transportspørsmål på Vestlandet.   
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Sheet1

				OPPSUMMERING						Fordeling mellom byggeklossar og fylke																														Totalt alle periodar (2006-2009, 2010-2015, 2016-2025)																										Totalt  2006-2015																				2006-2009   (Per 1)																						2010-2015   (Per 2)																SUM								2016-2025   (Per 3)

				Raud skrift = bunde el. annan finans		Sum anl.kost		Sum		Prosentvis		Totalbehov		Prosent				2006-2009				2010-2015		SUM						2016-2025						Totalt		Totalt		Totalt		Totalt		Sum stat		Prosent stat		Sum bom		Prosent bom		Sum alle		Prosent alle		Bomp		Totalt		Totalt		Totalt		Totalt		Sum stat		Prosent stat		Sum bom		Prosent bom		Sum alle		Prosent alle		Bomp		Per 1		Per 1		Per 1		Per 1		Sum stat		Prosent stat		Sum bom		Prosent bom		Sum per 1		Prosent per1		Bomp		Per 2		Per 2		Per 2		Per 2		Sum stat		Prosent stat		Sum bom		Prosent bom		Sum per 2		Prosent per2		Bomp		Sum		Per 3		Per 3		Per 3		Per 3		Sum stat		Prosent stat		Sum bom		Prosent bom		Sum per 3		Prosent per3		Bomp

				Blå skrift = nye bekrefta kostnadstal				invest		anl kost		st.v.utred		behov stvutr		Første periode		Prosentvis		Andre periode		Prosentvis		2006-2015		Prosentvis		Tredje periode		Prosentvis						Stat		Stat		Bomp		Bomp				fordeling				fordeling				fordeling		andel		Stat		Stat		Bomp		Bomp				fordeling				fordeling				fordeling		andel		Stat		Stat		Bomp		Bomp				fordeling				fordeling				fordeling		andel		Stat		Stat		Bomp		Bomp				fordeling				fordeling				fordeling		andel		2006-		Stat		Stat		Bomp		Bomp				fordeling				fordeling				fordeling		andel

				Grå skrift = summert info						lagt inn		just 190204				2006-2009		2006-2009		2010-2015		2010-2015		2006-2015		2006-2015		2016-2025		2016-2025						ordinær		xtra		ordinær		forhånds				fylk/kloss				fylk/kloss				fylk/kloss				ordinær		xtra		ordinær		forhånds				fylk/kloss				fylk/kloss				fylk/kloss				ordinær		xtra		ordinær		forhånds				fylk/kloss				fylk/kloss				fylk/kloss				ordinær		xtra		ordinær		forhånds/ferje				fylk/kloss				fylk/kloss				fylk/kloss				2015		ordinær		xtra		ordinær		forhånds				fylk/kloss				fylk/kloss				fylk/kloss

				MR		1,685		1,685		10.2 %		4013		17.72%		405		11.5 %		785		13.3 %		1,190		12.6 %		495		7.8 %						665		365		545		110		1,030		11%		655		10%		1,685		11%		39%		350		215		515		110		565		11%		625		14%		1,190		13%		53%		190		20		135		60		210		11%		195		12%		405		11%		48%		160		195		380		50		355		12%		430		15%		785		13%		55%		1,190		315		150		30		0		465		12%		30		1%		495		8%		6%

				SF		2,870		2,870		17.3 %		3010		13.29%		390		11.0 %		603		10.2 %		993		10.5 %		1,877		29.5 %						2,205		270		370		25		2,475		28%		395		6%		2,870		18%		14%		778		45		145		25		823		17%		170		4%		993		11%		17%		320		0		45		25		320		16%		70		4%		390		11%		18%		458		45		100		0		503		17%		100		3%		603		10%		17%		993		1,427		225		225		0		1,652		41%		225		10%		1,877		30%		12%

				HO		6,967		6,167		42.0 %		8230		36.35%		1,057		29.9 %		1,760		29.8 %		2,817		29.9 %		3,350		52.7 %						1,492		1,950		2,620		105		3,442		38%		2,725		40%		6,167		39%		44%		387		1,430		1,000		0		1,817		36%		1,000		22%		2,817		30%		35%		357		350		350		0		707		36%		350		22%		1,057		30%		33%		30		1,080		650		0		1,110		37%		650		23%		1,760		30%		37%		2,817		1,105		520		1,620		105		1,625		41%		1,725		73%		3,350		53%		51%

				RO		5,070		5,070		30.6 %		7390		32.64%		1,680		47.6 %		2,750		46.6 %		4,430		47.0 %		640		10.1 %						620		1,425		3,025		0		2,045		23%		3,025		44%		5,070		32%		60%		510		1,270		2,650		0		1,780		36%		2,650		60%		4,430		47%		60%		180		550		950		0		730		37%		950		61%		1,680		48%		57%		330		720		1,700		0		1,050		35%		1,700		59%		2,750		47%		62%		4,430		110		155		375		0		265		7%		375		16%		640		10%		59%

				SUM		16,592		15,792		100.0 %		22,643		100.00%		3,532		100.0 %		5,898		100.0 %		9,430		100.0 %		6,362		100.0 %						4,982		4,010		6,560		240		8,992		100%		6,800		100%		15,792		100%		43%		2,025		2,960		4,310		135		4,985		100%		4,445		100%		9,430		100%		47%		1,047		920		1,480		85		1,967		100%		1,565		100%		3,532		100%		44%		978		2,040		2,830		50		3,018		100%		2,880		100%		5,898		100%		49%		9,430		2,957		1,050		2,250		105		4,007		100%		2,355		100%		6,362		100%		37%

				1 Nordmøre		650		650		3.9 %						240		6.8 %		200		3.4 %		440		4.7 %		210		3.3 %						480		40		90		40		520		6%		130		2%		650		4%		20%		300		40		60		40		340		7%		100		2%		440		5%		23%		170		20		30		20		190		10%		50		3%		240		7%		21%		130		20		30		20		150		5%		50		2%		200		3%		25%		440		180		0		30		0		180		4%		30		1%		210		3%		14%

				2 Krifast2		295		295		1.8 %		Obs juster denne				105		3.0 %		105		1.8 %		210		2.2 %		85		1.3 %						85		105		105		0		190		2%		105		2%		295		2%		36%		0		105		105		0		105		2%		105		2%		210		2%		50%		0		0		105		0		0		0%		105		7%		105		3%		100%		0		105		0		0		105		3%		0		0%		105		2%		0%		210		85		0		0		0		85		2%		0		0%		85		1%		0%

				3 Romsdal		640		640		3.9 %		etter endra anl. kost				40		1.1 %		450		7.6 %		490		5.2 %		150		2.4 %						0		220		350		70		220		2%		420		6%		640		4%		66%		0		70		350		70		70		1%		420		9%		490		5%		86%		0		0		0		40		0		0%		40		3%		40		1%		100%		0		70		350		30		70		2%		380		13%		450		8%		84%		490		0		150		0		0		150		4%		0		0%		150		2%		0%

				4 Mindre MR		100		100		0.6 %		for enkelte prosj				20		0.6 %		30		0.5 %		50		0.5 %		50		0.8 %						100		0		0		0		100		1%		0		0%		100		1%		0%		50		0		0		0		50		1%		0		0%		50		1%		0%		20		0		0		0		20		1%		0		0%		20		1%		0%		30		0		0		0		30		1%		0		0%		30		1%		0%		50		50		0		0		0		50		1%		0		0%		50		1%		0%

				5 Nordfjord-Volda		940		940		5.7 %						140		4.0 %		240		4.1 %		380		4.0 %		560		8.8 %						840		0		100		0		840		9%		100		1%		940		6%		11%		340		0		40		0		340		7%		40		1%		380		4%		11%		140		0		0		0		140		7%		0		0%		140		4%		0%		200		0		40		0		200		7%		40		1%		240		4%		17%		380		500		0		60		0		500		12%		60		3%		560		9%		11%

				6 Sunnfjord-Nordfjord		1450		1,450		8.7 %						50		1.4 %		193		3.3 %		243		2.6 %		1,207		19.0 %						950		250		225		25		1,200		13%		250		4%		1,450		9%		17%		133		25		60		25		158		3%		85		2%		243		3%		35%		25		0		0		25		25		1%		25		2%		50		1%		50%		108		25		60		0		133		4%		60		2%		193		3%		31%		243		817		225		165		0		1,042		26%		165		7%		1,207		19%		14%

				7 Sognefjorden-Sunnfjord		380		380		2.3 %						180		5.1 %		140		2.4 %		320		3.4 %		60		0.9 %						315		20		45		0		335		4%		45		1%		380		2%		12%		255		20		45		0		275		6%		45		1%		320		3%		14%		135		0		45		0		135		7%		45		3%		180		5%		25%		120		20		0		0		140		5%		0		0%		140		2%		0%		320		60		0		0		0		60		1%		0		0%		60		1%		0%

				8 Mindre SF		100		100		0.6 %						20		0.6 %		30		0.5 %		50		0.5 %		50		0.8 %						100		0		0		0		100		1%		0		0%		100		1%		0%		50		0		0		0		50		1%		0		0%		50		1%		0%		20		0		0		0		20		1%		0		0%		20		1%		0%		30		0		0		0		30		1%		0		0%		30		1%		0%		50		50		0		0		0		50		1%		0		0%		50		1%		0%

				9 Nordhordland		1895		1,895		11.4 %						215		6.1 %		630		10.7 %		845		9.0 %		1,050		16.5 %						495		700		700		0		1,195		13%		700		10%		1,895		12%		37%		215		530		100		0		745		15%		100		2%		845		9%		12%		215		0		0		0		215		11%		0		0%		215		6%		0%		0		530		100		0		530		18%		100		3%		630		11%		16%		845		280		170		600		0		450		11%		600		25%		1,050		17%		57%

				10 Stord-Bergen		4972		4,172		30.0 %						822		23.3 %		1,100		18.7 %		1,922		20.4 %		2,250		35.4 %						897		1,250		1,920		105		2,147		24%		2,025		30%		4,172		26%		49%		122		900		900		0		1,022		21%		900		20%		1,922		20%		47%		122		350		350		0		472		24%		350		22%		822		23%		43%		0		550		550		0		550		18%		550		19%		1,100		19%		50%		1,922		775		350		1020		105		1,125		28%		1,125		48%		2,250		35%		50%

				11 Mindre HO		100		100		0.6 %						20		0.6 %		30		0.5 %		50		0.5 %		50		0.8 %						100		0		0		0		100		1%		0		0%		100		1%		0%		50		0		0		0		50		1%		0		0%		50		1%		0%		20		0		0		0		20		1%		0		0%		20		1%		0%		30		0		0		0		30		1%		0		0%		30		1%		0%		50		50		0		0		0		50		1%		0		0%		50		1%		0%

				12 Rogfast		3500		3,500		21.1 %						1,500		42.5 %		2,000		33.9 %		3,500		37.1 %		0		0.0 %						0		1,200		2,300		0		1,200		13%		2,300		34%		3,500		22%		66%		0		1,200		2,300		0		1,200		24%		2,300		52%		3,500		37%		66%		0		550		950		0		550		28%		950		61%		1,500		42%		63%		0		650		1350		0		650		22%		1,350		47%		2,000		34%		68%		3,500		0		0		0		0		0		0%		0		0%		0		0%		0%

				13 Stavanger-Ålgård		1470		1,470		8.9 %						160		4.5 %		720		12.2 %		880		9.3 %		590		9.3 %						520		225		725		0		745		8%		725		11%		1,470		9%		49%		460		70		350		0		530		11%		350		8%		880		9%		40%		160		0		0		0		160		8%		0		0%		160		5%		0%		300		70		350		0		370		12%		350		12%		720		12%		49%		880		60		155		375		0		215		5%		375		16%		590		9%		64%

				14 Mindre RO		100		100		0.6 %						20		0.6 %		30		0.5 %		50		0.5 %		50		0.8 %						100		0		0		0		100		1%		0		0%		100		1%		0%		50		0		0		0		50		1%		0		0%		50		1%		0%		20		0		0		0		20		1%		0		0%		20		1%		0%		30		0		0		0		30		1%		0		0%		30		1%		0%		50		50		0		0		0		50		1%		0		0%		50		1%		0%

				SUM		16,592		15,792		100.0 %						3,532		100.0 %		5,898		100.0 %		9,430		100.0 %		6,362		100.0 %						4,982		4,010		6,560		240		8,992		100%		6,800		100%		15,792		100%		43%		2,025		2,960		4,310		135		4,985		100%		4,445		100%		9,430		100%		47%		1,047		920		1,480		85		1,967		100%		1,565		100%		3,532		100%		44%		978		2,040		2,830		50		3,018		100%		2,880		100%		5,898		100%		49%		9,430		2,957		1,050		2,250		105		4,007		100%		2,355		100%		6,362		100%		37%

				DETALJAR OG DATAINNLEGGING								Optimal		kladd																						Alle per		Alle per		Alle per		Alle per		Alle per				Alle per				Alle per				Alle per		Alle per		Alle per		Alle per		Alle per		Alle per				Alle per				Alle per				Alle per		Per 1		Per 1		Per 1		Per 1		Alle per				Alle per								Per 1		Per 2		Per 2		Per 2		Per 2		Alle per				Alle per								Per 2		Sum		Per 3		Per 3		Per 3		Per 3		Alle per				Alle per								Per 3				Periode 1				Periode 2				Periode 3

						Anleggskost		Sum		Forslag start		byggetid		Antatt mulig		Fylkespri				Netto		Trafikk														Stat		Stat		Bomp		Bomp		Sum stat				Sum bom				Sum				Bomp		Stat		Stat		Bomp		Bomp		Sum stat				Sum bom				Sum				Bomp		Stat		Stat		Bomp		Bomp		Sum stat				Sum bom				Sum per 1				Bomp		Stat		Stat		Bomp		Bomp		Sum stat				Sum bom				Sum per 2				Bomp		2006-		Stat		Stat		Bomp		Bomp		Sum stat				Sum bom				Sum per 3				Bomp				2006-2009		(4 år)		2010-2015  (6 år)				2016-2025  (10 år)

						2003-kroner		Invest		periode (1,2,3)		(år) (antatt)		byggeperiode		stv.utgreing etc		Plan		nytte		ÅDT														ordinær		xtra=bom		ordinær		forhånds														andel		ordinær		xtra=bom		ordinær		forhånds														andel		ordinær		xtra=bom		ordinær		forhånds														andel		ordinær		xtra=bom		ordinær		forhånds														andel		2015		ordinær		xtra=bom		ordinær		forhånds														andel				Stat		Bom		Stat		Bom		Stat		Bom

		1		Nordmøre

		x		E39 ferjeinnkort Kanestr.-Halsa		100		100		3		2		2016-2017		21				48.4		500														20		40		0		40		60				40				100				40%		20		40		0		40		60				40				100				40%		10		20		0		20		30				20				50				40%		10		20		0		20		30				20				50				40%		100		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Renndalen- Sør.Tr gr-bunde (130-10 mill)		120		120		1		3		2006-2008		2		RP		-118.9		425														100		0		20		0		100				20				120				17%		100		0		20		0		100				20				120				17%		100		0		20		0		100				20				120				17%		0		0		0		0		0				0				0				0%		120		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Mr.gr – Staurset inkl bru (S.T,Renndalen)		70		70		1		1		2008		3		KDP		-58.7		600														60		0		10		0		60				10				70				14%		60		0		10		0		60				10				70				14%		60		0		10		0		60				10				70				14%		0		0		0		0		0				0				0				0%		70		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Betna (inkl kryss Rv65 - 36mill) - bunde		0		0		0		1		2004-2005		1		RP		-29.3		1150														0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Betna – Klettelva		80		80		2		2		2011-2012		13				-7		760														60		0		20		0		60				20				80				25%		60		0		20		0		60				20				80				25%		0		0		0		0		0				0				0				0%		60		0		20		0		60				20				80				25%		80		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Klettelva – Hennset		70		70		2		2		2013-2014		14				-70.5		Mangl														60		0		10		0		60				10				70				14%		60		0		10		0		60				10				70				14%		0		0		0		0		0				0				0				0%		60		0		10		0		60				10				70				14%		70		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Hennset – Hestneset		70		70		2		2		2013-2014		14				-56.4		Mangl														60		0		10		0		60				10				70				14%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		60		0		10		0		60				10				70				14%

		x		E39 Leirvika - Renndalen		70		70		3		2		2016-2017		15				-60.2		450														60		0		10		0		60				10				70				14%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		60		0		10		0		60				10				70				14%

		x		E39 Halsa - Betna		70		70		3		2				24																				60		0		10		0		60				10				70				14%		0		0		0		0		0				0				0				0%																								0		0		0		0		0				0				0				0%		0		60		0		10		0		60				10				70				14%

				SUM		650		650																												480		40		90		40		520				130				650				20%		300		40		60		40		340				100				440				23%		170		20		30		20		190				50				240				21%		130		20		30		20		150				50				200				25%		440		180		0		30		0		180				30				210				14%				0		0		0		0		0		0																												0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		2		Krifast 2

		x		E39 Batnfjordsøra - Knutset		100		100		2		2		2010-2011		19				-85.9		1400														0		100		0		0		100				0				100				0%		0		100		0		0		100				0				100				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		100		0		0		100				0				100				0%		100		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Gjemnesaksla (Knutset-Høgset)		105		105		1		2		2008-2009		bom 100%		RP		-52.2		1500														0		0		105		0		0				105				105				100%		0		0		105		0		0				105				105				100%		0		0		105		0		0				105				105				100%		0		0		0		0		0				0				0				0%		105		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Ødegård - Kanestraum		90		90		3		2		2016-1017		23						Mangl														85		5		0		0		90				0				90				0%		0		5		0		0		5				0				5				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		5		0		0		5				0				5				0%		5		85		0		0		0		85				0				85				0%

				Rv70 m.m (regional pakke)				0																												0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%										0				0				0				0%										0				0				0				0%		0										0				0				0				0%

				SUM		295		295																												85		105		105		0		190				105				295				36%		0		105		105		0		105				105				210				50%		0		0		105		0		0				105				105				100%		0		105		0		0		105				0				105				0%		210		85		0		0		0		85				0				85				0%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		3		Romsdal																																																																																																0%																						0%																								0%

		x		E39 ferjeinnkort Molde-Vestnes (Reknes fk)		450		450		2 (3)		2		Avh av Molde komm		bom nær 100%		KDP																		0		70		350		30		70				380				450				84%		0		70		350		30		70				380				450				84%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		70		350		30		70				380				450				84%		450		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Furneset (Vestnes) ferjekai		40		40		1 (2)		1		Må ha plan		bom (ferje?) 100%		Ingen																		0		0		0		40		0				40				40				100%		0		0		0		40		0				40				40				100%		0		0		0		40		0				40				40				100%		0		0		0		0		0				0				0				0%		40		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Lønset-Hjelset		150		150		3		2				18		KDP		-88.9		5200														0		150		0		0		150				0				150				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		150		0		0		150				0				150				0%

				SUM		640		640																												0		220		350		70		220				420				640				66%		0		70		350		70		70				420				490				86%		0		0		0		40		0				40				40				100%		0		70		350		30		70				380				450				84%		490		0		150		0		0		150				0				150				0%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		4		Mindre tiltak - MR																																																																																																																						0%																								0%

		x		E39 Diverse mindre tiltak MR		100		100																												100		0		0		0		100				0				100				0%		50		0		0		0		50				0				50				0%		20		0		0		0		20				0				20				0%		30		0		0		0		30				0				30				0%		50		50		0		0		0		50				0				50				0%

				SUM		100		100																												100		0		0		0		100				0				100				0%		50		0		0		0		50				0				50				0%		20		0		0		0		20				0				20				0%		30		0		0		0		30				0				30				0%		50		50		0		0		0		50				0				50				0%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		5		Nordfjord - Volda																																																																						0																																																0%																								0%

		x		E39 "Kvivsv 1" Lødemel-Kalvatn		240		240		2		2		2014-2015?		Svein Sunde		KDP/RP oppst																		200		0		40		0		200				40				240				17%		200		0		40		0		200				40				240				17%		0		0		0		0		0				0				0				0%		200		0		40		0		200				40				240				17%		240		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 "Kvivsv 2" Gr-Lø og Kalv-Geit		340		340		3		2		2016-2017?				KDP																		280		0		60		0		280				60				340				18%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		280		0		60		0		280				60				340				18%

		x		E39 Geitvika - Løvikneset		220		220		3		2		2017-2018 ?				KDP																		220		0		0		0		220				0				220				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		220		0		0		0		220				0				220				0%

		x		E39 Lotetunnelen		140		140		2		1				11				-83.5		1066														140		0		0		0		140				0				140				0%		140		0		0		0		140				0				140				0%		140		0						140				0				140				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		140		0		0		0		0		0				0				0				0%

				SUM		940		940																												840		0		100		0		840				100				940				11%		340		0		40		0		340				40				380				11%		140		0		0		0		140				0				140				0%		200		0		40		0		200				40				240				17%		380		500		0		60		0		500				60				560				11%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		6		Sunnfjord - Nordfjord																																																																						0				0%																																												0%																								0%

		x		E39 Gullkista		40		40		2		1				12				8		1556														15		25		0		0		40				0				40				0%		15		25		0		0		40				0				40				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		15		25		0		0		40				0				40				0%		40		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Jarbu – Eide		33		33		2		2								6.9		1824														33		0		0		0		33				0				33				0%		33		0		0		0		33				0				33				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		33		0		0		0		33				0				33				0%		33		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Hjelmeset – Anda m. kai		50		50		2		1		2010 ?		ferjep Lote Anda						950														25		0		0		25		25				25				50				50%		25		0		0		25		25				25				50				50%		25		0		0		25		25				25				50				50%		0		0		0		0		0				0				0				0%		50		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Langeland – Moskog		450		450		3		3				bompot ??						5000														225		0		225		0		225				225				450				50%		60		0		60		0		60				60				120				50%		0		0		0		0		0				0				0				0%		60		0		60		0		60				60				120				50%		120		165		0		165		0		165				165				330				50%

		x		E39 Moskog - Vassenden		170		170		3		2										2800														0		170		0		0		170				0				170				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		170		0		0		170				0				170				0%

		x		E39 Vassenden – Skei - Grungen		380		380		3		3						(RP)				2100														325		55		0		0		380				0				380				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		325		55		0		0		380				0				380				0%

		x		E39 Omlegging Reed		327		327		3		3										1750														327		0		0		0		327				0				327				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		327		0		0		0		327				0				327				0%

				SUM		1450		1,450																												950		250		225		25		1200				250				1450				17%		133		25		60		25		158				85				243				35%		25		0		0		25		25				25				50				50%		108		25		60		0		133				60				193				31%		243		817		225		165		0		1042				165				1207				14%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		7		Sognefjorden - Sunnfjord																																																0				0%																		0				0%																																												0%																								0%

		x		E39 Torvund – Teigen		180		180		1		2		2007-2008 ?		ferjep et 2016  3		(RP)		-97.9		1172														135		0		45		0		135				45				180				25%		135		0		45		0		135				45				180				25%		135		0		45		0		135				45				180				25%		0		0		0		0		0				0				0				0%		180		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Birkeland – Sande N		100		100		2		2		2010-2011 ?		4		KDP		22.2		1590														80		20		0		0		100				0				100				0%		80		20		0		0		100				0				100				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		80		20		0		0		100				0				100				0%		100										0				0				0				0%

		x		E39 Drægebø - Grytås		40		40		2		1				5		RP?		-10.1		1252														40		0		0		0		40				0				40				0%		40		0		0		0		40				0				40				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		40		0		0		0		40				0				40				0%		40										0				0				0				0%

		x		E39 Myrmel – Lunde		37		37		2		2				6		RP?		-12.2		1824														37		0		0		0		37				0				37				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		37								37				0				37				0%

		x		E39 Lavik ferjekai		23		23		2		1				8		RP?																		23		0		0		0		23				0				23				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		23								23				0				23				0%

				SUM		380		380																												315		20		45		0		335				45				380				12%		255		20		45		0		275				45				320				14%		135		0		45		0		135				45				180				25%		120		20		0		0		140				0				140				0%		320		60		0		0		0		60				0				60				0%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		8		Mindre tiltak - SF																																																0				0%																		0				0%																																												0%																								0%

		x		E39 Diverse mindre tiltak SF		100		100																												100		0		0		0		100				0				100				0%		50		0		0		0		50				0				50				0%		20		0		0		0		20				0				20				0%		30		0		0		0		30				0				30				0%		50		50		0		0		0		50				0				50				0%

				SUM		100		100																												100		0		0		0		100				0				100				0%		50		0		0		0		50				0				50				0%		20		0		0		0		20				0				20				0%		30		0		0		0		30				0				30				0%		50		50		0		0		0		50				0				50				0%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		9		Nordhordland																																																0				0%																		0				0%																																												0%																								0%

		x		E39 Åsane - Nordhordlandsbrua		1050		1,050		2		3		2010-2012		bomp 16år, kr20		KDP																		0		350		700		0		350				700				1050				67%		0		200		100		0		200				100				300				33%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		200		100		0		200				100				300				33%		300		0		150		600		0		150				600				750				80%

		x		E39 Vågsbotn - Haukås		85		85		1		2		2007-2008		2																				85		0		0		0		85				0				85				0%		85		0		0		0		85				0				85				0%		85		0		0		0		85				0				85				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		85		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Knarvik		200		200		2		1		2010		7		RP																		0		200		0		0		200				0				200				0%		0		200		0		0		200				0				200				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		200		0		0		200				0				200				0%		200		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Knarvik - Eikefettunnelen		200		200		3		2																								180		20		0		0		200				0				200				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		180		20		0		0		200				0				200				0%

		x		E39 Eikefettunnelen – Vikanes		100		100		3		1																								100		0		0		0		100				0				100				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		100		0		0		0		100				0				100				0%

		x		E39 Vikanes – Romarheim bru		130		130		2		2		2011-2012		10																				0		130		0		0		130				0				130				0%		0		130		0		0		130				0				130				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		130		0		0		130				0				130				0%		130		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Romarheim bru-Nipetjørn (+80 bunde)		130		130		0		2		2005-06(sjekk)		B																				130		0		0		0		130				0				130				0%		130		0		0		0		130				0				130				0%		130		0		0		0		130				0				130				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		130		0		0		0		0		0				0				0				0%

				Lokale posjekt øvr. veg(uavklara)				0																												0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%										0				0				0				0%										0				0				0				0%		0										0				0				0				0%

				SUM		1895		1,895																												495		700		700		0		1195				700				1895				37%		215		530		100		0		745				100				845				12%		215		0		0		0		215				0				215				0%		0		530		100		0		530				100				630				16%		845		280		170		600		0		450				600				1050				57%

		10		Stord - Bergen																																																0				0%																		0																																																0%																								0%

		x		E39 Rådalskrysset (Rådal-Sørås)		300		300		1		3		2007-2009		bomp 15år, kr30		KDP		-260.9		22000														0		150		150		0		150				150				300				50%		0		150		150		0		150				150				300				50%		0		100		100		0		100				100				200				50%		0		50		50		0		50				50				100				50%		300		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Svegatjørn - Rådal		1500		1,500		1		3		2007-2009		bomp 15år, kr30		KDP		-116.6		8400														0		750		750		0		750				750				1500				50%		0		750		750		0		750				750				1500				50%		0		250		250				250				250				500				50%		0		500		500		0		500				500				1000				50%		1,500		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Fjøsanger - Nygårdstangen (800 mill)		800						3		Inn Brg.progr(?)						-233.3		60000																						0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%										0				0								0%										0				0								0%												0				0								0%

		x		E39 Halhjem ferjekai		122		122		1		1		2006		ferjepot oppbrukt		RP		-84.4																122		0		0		0		122				0				122				0%		122		0		0		0		122				0				122				0%		122		0		0		0		122				0				122				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		122		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Jektevik - Våge (over Tysn.)		2250		2,250		2(3)		3		2015-2017		bomp 15år, kr60		KDP		1133.5		5400														775		350		1020		105		1125				1125				2250				50%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		775		350		1020		105		1125				1125				2250				50%

				SUM		4972		4,172																												897		1250		1920		105		2147				2025				4172				49%		122		900		900		0		1022				900				1922				47%		122		350		350		0		472				350				822				43%		0		550		550		0		550				550				1100				50%		1,922		775		350		1020		105		1125				1125				2250				50%

		11		Mindre tiltak - HO																																																0				0%																																																																		0%																								0%

		x		E39 Mindre tiltak - HO		100		100																												100		0		0		0		100				0				100				0%		50		0		0		0		50				0				50				0%		20		0		0		0		20				0				20				0%		30		0		0		0		30				0				30				0%		50		50		0		0		0		50				0				50				0%

				SUM		100		100																												100		0		0		0		100				0				100				0%		50		0		0		0		50				0				50				0%		20		0		0		0		20				0				20				0%		30		0		0		0		30				0				30				0%		50		50		0		0		0		50				0				50				0%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		12		Rogfast																																																0				0%																		0				0%																																												0%																								0%

		x		E39 Mekjarvik - Arsvågen (Rogfast)		3500		3,500		1		4(5)		2006-2010		4		FDP/KU		1200		3200														0		1200		2300		0		1200				2300				3500				66%		0		1200		2300		0		1200				2300				3500				66%		0		550		950		0		550				950				1500				63%		0		650		1350		0		650				1350				2000				68%		3,500		0		0		0		0		0				0				0				0%

				SUM		3500		3,500																												0		1200		2300		0		1200				2300				3500				66%		0		1200		2300		0		1200				2300				3500				66%		0		550		950		0		550				950				1500				63%		0		650		1350		0		650				1350				2000				68%		3,500		0		0		0		0		0				0				0				0%

		13		Stavanger - Ålgård																																																0				0%																																																																		0%																								0%

		x		E39 Smiene – Harestad		160		160		1		2		2007-2008		1		KDP		464		15000														160		0		0		0		160				0				160				0%		160		0		0		0		160				0				160				0%		160		0		0		0		160				0				160				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		160		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Eiganestunnelen etp1 ("Stav. Nord")		410		410		2		2		2010-2011		2		KDP/KU		611		35000														100		0		310		0		100				310				410				76%		100		0		310		0		100				310				410				76%		0		0		0		0		0				0				0				0%		100		0		310		0		100				310				410				76%		410		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Eiganestunnelen etp 2 ("Stav. Nord")		270		270		2		1		2011-2012		2		KDP/KU		611		35000														200		70		0		0		270				0				270				0%		200		70		0		0		270				0				270				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		200		70		0		0		270				0				270				0%		270		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Stangeland – Hove		90		90		2		1		2013		3		KDP		185		25000														60		30		0		0		90				0				90				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		60		30		0		0		90				0				90				0%

		x		E39 Smiene – Eskelandsvegen		40		40		2		1		2014				KDP		80		17000														0		0		40		0		0				40				40				100%		0		0		40		0		0				40				40				100%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		40		0		0				40				40				100%		40		0		0		0		0		0				0				0				0%

		x		E39 Hove - Ålgård		500		500		3		3		3.per				KDP		320		13000														0		125		375		0		125				375				500				75%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		0		0		0				0				0				0%		0		0		125		375		0		125				375				500				75%

				SUM		1470		1,470																												520		225		725		0		745				725				1470				49%		460		70		350		0		530				350				880				40%		160		0		0		0		160				0				160				0%		300		70		350		0		370				350				720				49%		880		60		155		375		0		215				375				590				64%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		14		Mindre tiltak - RO																																																0				0%																		0				0%																						0%																						0%																								0%

		x		E39 Mindre tiltak - RO		100		100																												100		0		0		0		100				0				100				0%		50		0		0		0		50				0				50				0%		20		0		0		0		20				0				20				0%		30		0		0		0		30				0				30				0%		50		50		0		0		0		50				0				50				0%

				SUM		100		100																												100		0		0		0		100				0				100				0%		50		0		0		0		50				0				50				0%		20		0		0		0		20				0				20				0%		30		0		0		0		30				0				30				0%		50		50		0		0		0		50				0				50				0%						0		0		0		0		0																								0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0
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