Statens vegvesen/Vestlandsrådet - Budsjett 2005

[image: image1.wmf][image: image6.png]vestlandsradet




VESTLANDSFORSØKET

FORSLAG TIL
PLAN- OG BUDSJETTPROGRAM 2005

ADMINISTRATIV KOORDINERINGSGRUPPE (AK)

15.mars 2004

3Om dokumentet


3Vestlandet og Vestlandsforsøket


41.
Veg og vegtransport


41.1
Vegnettet


41.2
Vegtransport


52.3
Ferjer


62.
Tre hovedutfordringer


62.1
Sikre framtidig verdiskaping, sysselsetting og bosetting


62.2
Trafikksikkerhet


72.3
Miljøhensyn


93.
Budsjett 2005 – Post 60 Vestlandsforsøket


93.1
Generelt


103.2
Budsjettforslag


124.
Post 30 Riksveger


124.1
Generelt


124.2
Underpost 30.1 Stamveger


124.3
Underpost 30.2 Øvrige riksveger


124.4
Prosjekter med annen finansiering


135.
Planprogram


14Referansedokumenter




Om dokumentet

I det godkjente forsøket med oppgavedifferensiering om overføring av statlige transportoppgaver fra Statens vegvesen til Rogaland, Hordaland og Sogn og Fjordane fylkeskommuner ved Vestlandsrådet skal et plan- og budsjettprogram være et sentralt styringsdokument. 

Forsøksperioden 2004-2007(08) er ikke synkron med planperioden for Nasjonal transportplan. Det gjør det problematisk å sette opp et plan- og budsjettprogram for forsøksperioden før handlingsprogrammet til NTP foreligger. Forslag vil bli utarbeidet i løpet av 2004 og lagt fram for Stortinget høsten 2005, i forbindelse med presentasjon av St.prp. nr. 1 (2005-2006). Dette dokumentet er derfor ikke ment å være et plan- og budsjettprogram.

Dette dokumentet er et første forslag til budsjett for Vestlandsforsøket, og presenteres i en tidlig fase av budsjettprosessen for å gi mulighet for politisk påvirkning av det forslag som til slutt legges fram. 

I tillegg til forsøkets budsjett presenteres også Vegdirektoratets forslag til budsjett for stamvegnettet innenfor forsøksområdet og prosjekter på det øvrige riksvegnett som ikke omfattes av forsøket. Dette for å gi en total oversikt over kommende års investeringsprogram for det samlede riksvegnett.

Vestlandet og Vestlandsforsøket

I Vestlandsrådets terminologi omfatter VESTLANDET fylkene Rogaland, Hordaland, Sogn og Fjordane og Møre og Romsdal, dvs. de fylkene som står bak rådet. 

Møre og Romsdal deltar imidlertid ikke i forsøket med oppgavedifferensiering om overtakelse av statlige transportoppgaver og omfattes derfor heller ikke av budsjettforslaget. Til tross for det, for enkelhets skyld, brukes VESTLANDET som samlebegrep i budsjettforslaget, men i denne sammenheng omfatter det bare fylkene Rogaland, Hordaland og Sogn og Fjordane, altså de fylkene som deltar i forsøket.

Det foregår flere forsøk på samferdselssektoren med hjemmel i forsøksloven. For å skille det forsøket Vestlandsrådet har politisk ansvar for fra disse, har en valgt å omtale det som VESTLANDSFORSØKET.

1.
Veg og vegtransport

1.1
Vegnettet

Vestlandet har 4 821 km riksveger (inkl. 1 235 km stamveg) og 4 978 km fylkesveger. I tillegg kommer 7 813 km kommunale veger. Av gang-/sykkelveger er det 544 km langs riksvegene.

Standarden på vegnettet er varierende, og lange partier tilfredsstiller ikke de krav til standard for stam- og riksvegnettet som er satt. Kvaliteten hemmer i stor grad både nærings- og persontransporten. Nærmere halvparten av det overordnede vegnettet i landsdelen har ikke bredde nok til å få gul midtstripe, og mange strekninger er rasutsatte med dårlig framkommelighet og sikkerhet. 

Hovedvegnettet består av E 39 Kyststamvegen og flere øst-vest-forbindelser. E 39 Kyststamvegen har en overordnet oppgave i å binde Vestlandet sammen i nord-sør-retning. Øst-vest-forbindelsene er hovedårer over fjellet til Oslo og det sentrale Østlandsområdet, og er således svært viktige for innenlands transport. Hovedvegnettet er svært viktig både for gods- og persontransporten, bl.a. for det landsdekkende ekspressbussnettet som har vokst fram de senere årene.

Forbindelsene mellom hovedvegnettet og områder som ikke har direkte tilgang til dette er også viktige for regionens utvikling og for å få full uttelling av investeringene på hovedvegnettet. I dag er mange av disse vegforbindelsene svært rasutsatte. Viktige veger med regional og lokal funksjon har dessuten lav framkommelighet og dårlig ferjetilbud, noe som særlig rammer næringstransporter utenfor hovedkorridorene. Det gjelder bl.a. store deler av oppdrettsnæringa og fiskeindustrien, samt det mangfold av små og mellomstore bedrifter som utgjør et viktig næringsgrunnlag for distriktene utenfor de store sentra. I tillegg er det særlig indre strøk av Vestlandet, med områder som Ryfylke og Hardanger, som har størst problem med dårlige og usikre veger og manglende kontakt mot de sentrale vekstområdene i kystbeltet utenfor.

På de fleste strekninger på stam- og riksvegnettet er kapasiteten foreløpig tilfreds​stillende. Begrensningene finnes først og fremst i rushtidene i storbyområdene på Nord-Jæren og i Bergen, i de øvrige byområdene og på de strekninger hvor ferjer inngår som en del av vegnettet.
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1.2
Vegtransport

I perioden 1997 til 2002 hadde Rogaland og Hordaland en vekst i vegtrafikken som var større enn landsgjennomsnittet, mens Sogn og Fjordane hadde en lavere vekst.

Vestlandet hadde i perioden fra mai 2002 til mai 2003 en vekst i vegtrafikken som var 0,9 % større enn i landet for øvrig, 2,8 % mot 1,9 %. Størst økning hadde Sogn og Fjordane med 4 %, men også Rogaland var i landstoppen med 3,7 %. I Hordaland var trafikkveksten som på landsbasis, 1,9 %.
I ht. sentrale prognoser forventes vegtrafikken på Vestlandet også i overskuelig framtid å øke mer enn landsgjennomsnittet, særlig fram mot 2011:

	Fylke – lette + tunge biler
	Årlig vekst 2001-2005
	Årlig vekst 2006-2011
	Årlig vekst 2012-2020
	Årlig vekst 2021-2040

	Rogaland
	2,6
	1,4
	0,9
	0,8

	Hordaland
	2,3
	1,7
	0,9
	0,8

	Sogn og Fjordane
	2,0
	1,5
	1,1
	0,9

	Landet
	1,7
	1,2
	0,9
	0,8


Den interne godstransporten på Vestlandet er formidabel. Allikevel er andelen lange (over 100 km) innenlands transporter langs kysten lav. 90-95 % av innenlands vegtransport på Vestlandet er lastet og losset innen eget fylke. Av det som går eksternt, går det aller meste til nærmeste nabofylke i nord eller sør, og det er lite som krysser to fylkesgrenser. Mangelfulle kommunikasjoner er trolig en del av forklaringen. 

2.3
Ferjer

På Vestlandet er det 35 riksvegferjesamband. Av disse betjener 4 samband E 39 Kyststamvegen. Videre er det 6 kombinerte samband, dvs. samband som også trafikkerer fylkesvegkaier. Sambandene betjenes av 62 ferjer som har en gjennomsnittsalder på 19 år.

Det ble totalt transportert 6,9 mill. kjøretøyer i 2001. Det er en økning på 3 % i forhold til 2001. Det ble videre transportert 8,8 mill. passasjerer (eksklusiv bilførere), noe som er en økning på 0,2 % i forhold til 2001.

2.
Tre hovedutfordringer

Fylkeskommunene har trukket fram tre strategiske hovedutfordringer som krever satsing på transportnettet på Vestlandet og som må ligge til grunn for transportpolitikken framover
:

· Framtidig verdiskaping, sysselsetting og bosetting

· Trafikksikkerhet

· Miljøhensyn

2.1
Sikre framtidig verdiskaping, sysselsetting og bosetting

Næringslivet i Region vest er svært eksportretta. I 2001 vart det eksportert tradisjonelle eksportvarer på 55 milliarder kroner frå de tre fylkene. I tillegg kommer den store aktiviteten når det gjelder produksjon og eksport av olje og gass.

Store deler av næringslivet er sterkt konkurranseutsatt. I forhold til konkurrerende virksomheter på kontinentet har bedriftene vesentlig større utgifter, dette gjelder og transportkostnader. For eksempel er logistikkostnadene i Sogn og Fjordane (13,5 % av produksjonsverdien) dobbelt så høye som hos konkurrentene i Europa (7 %).

Å bygge ut vegnettet til ei tilfredsstillende standard vil være et viktig verkemiddel for å utjamne disse kostnadsulempene. Utbygging av et trygt og godt vegnett vil også være det beste virkemiddelet for å utvikle og styrke de felles bo- og arbeidsområdene i regionen.

Spesielt må E 39 Kyststamvegen nevnes. En videre utbygging av denne er den største utfordringen for Region vest, og det viktigste virkemiddelet for å effektivisere transporten i regionen. Vestlandsrådet arbeider separat med denne saken.

Regionen har og to av de største byområdene i landet. I Bergens- og Stavangerområdet vil utfordringene være å løse de økende transportproblemene, samtidig med at en sikrer rask og trygg transport fra distriktene til sentrale strøk, til stamveger og til viktige regionale veger.

I tillegg til at vegutbedring og rassikring er dominerende behov, mangler det ennå noen veglenker før vegnettet har fått sin ”endelige” utforming. Utbygging av disse vil ha stor verdi for regionen.

2.2
Trafikksikkerhet

I Nasjonal transportplan 2002–2011 er det lagt til grunn en visjon om at det innen transportsektoren ikke skal forekomme ulykker med drepte eller livsvarig skadde. Vel 90 % av dødsulykkene skjer i dag på vegsektoren, og det er derfor laget en egen Strategiplan for Trafikksikkerhet på veg 2002-2011 som vedlegg til Nasjonal transportplan 2002-2011. I planen omtales aktuelle satsingsområder, og det slås fast at en vesentlig reduksjon i antall skadde og drepte krever samvirke mellom en rekke trafikksikkerhetstiltak. Dette følges nå opp nasjonalt gjennom Nasjonal handlingsplan for trafikksikkerhet på veg 2002-2011.
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Både selve begrepet «0-visjonen» og definisjonen av det oppsto i Sverige, og er nå lagt til grunn også i Norge. Visjonen er knyttet opp mot vegtransporten og bygger på tanken om et sikkerhetsnivå for denne som er like høyt som for jernbane-, sjø- og lufttransport. Uttrykt i ord betyr det for vegtransportens vedkommende en visjon om at ingen personer skal bli drept eller alvorlig skadet som følge av trafikkulykker på vegsystemet.

Det er verd å merke seg at dette er en visjon – noe å strekke seg etter – og ikke et konkret mål. 

Vestlandet har hvert år rundt 17 % av trafikkulykkene med personskadeulykker (drepte eller skadde). Gjennomsnittet i perioden 1997-2001 var 2 065 drepte eller skadde hvert år. Det er behov for stor innsats på mange felt, herunder utvikling av et sikrere vegnett, for å redusere antall ulykker. 

2.3
Miljøhensyn

Transportsektoren er svært avgjørende for en bærekraft utvikling, helse og livskvalitet. I forhold til et vesentlig hovedmål i norsk transportpolitikk, er det likevel slik at trenden går i feil retning på en rekke områder. For Vestlandet er det ikke spesielt miljøvennlig med et godstransportmønster som i større og større grad blir bilbasert med lang kjørestrekning via Oslo. Ikke minst pressområdene på Østlandet blir trafikk- og miljømessig overbelastet av tungtrafikken over fjellet. Det vil her være store miljøgevinster ved mer overføring til sjø og jernbane. En utvikling med større bruk av naturgass generelt, vil gjøre at miljøgevinstene med bruk naturgass i samferdselssektoren også blir større.

Persontransport i de største byområdene utgjør et hovedproblem også i Vestlandsfylkene. Biltrafikken og lokal støy og luftforurensning øker jevnt, og en har ikke kommet langt nok i retning av rasjonell bytransport med vekt på kollektivtrafikk og sykkel som alternativt framkomstmiddel. Byene med sine havne- og godsknutepunkt blir dermed også flaskehalser for gods- og næringstransportene.

Utslippene til luft fra transportsektoren har for flere forurensingskomponenter vist en positiv utvikling de siste årene
. Svoveldioksid (SO2) er redusert med 70 %, nitrøse gasser med 10 % og flyktige organiske forbindelser (VOC) med 20 % i perioden 1989 til 1996. Også utslippet av karbonmonoksid (CO) er vesentlig redusert i denne perioden som følge av innføring av kravet om katalysator i bilene.

Utslippsmengdene står i stor grad i direkte forhold til mengde drivstoff som forbrennes, noe som gjør det vanskelig å redusere utslippet uten å gå over til andre drivstoff eller optimere forbrenningen. Særlig har persontrafikk på sjø med fartøyer som benytter tradisjonelt drivstoff et stort forbruk pr. personkilometer, noe som medfører et meget høye CO2-, SO2- og NOx-utslipp pr. personkilometer for denne transportformen. Høyest CO-utslipp er det personbilen som har. 

Problemet er imidlertid at utslippene av karbon​dioksyd (CO2) fra transportsektoren har vist en økning de siste årene, noe som blant annet skyldes økningen i transportomfanget. Dette er i første rekke et nasjonalt anliggende. I 1999 var transportsektorens andel av det totale norske CO2-utslippet rundt 39 %. Vestlandets andel av dette utgjorde 13 %, 2 104 000 tonn.

Når det gjelder nitrogenoksider (NOx), så var totalt utslipp på Vestlandet 22 200 tonn i 2000. Av dette kom 16 245 tonn fra mobil forbrenning. Bidraget til den regionale NOx-forurensningen fra transportsektoren er således betydelig. 

3.
Budsjett 2005 – Post 60 Vestlandsforsøket

3.1
Generelt

De økonomiske rammene for Vestlandsforsøket i 2005 er gitt ved at økonomiske midler er trukket ut av de fylkesfordelte planleggingsrammene for post 30 (Riksveger), inkl. post 31 (Rassikring). 

Ved utarbeidelse av rammene er det tatt utgangspunkt i de fylkesfordelte rammene i foreliggende handlingsprogram til Nasjonal transportplan for perioden 2002-2005. Forutsatte midler til stamvegnettet (planlegging, grunnerverv og mindre investeringstiltak) er holdt utenfor forsøkene. Midler til større prosjekter som tidligere er forelagt Stortinget, er også holdt utenfor, jf. St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 2 (2003-2004). Disse midlene inngår i de fylkesfordelte planleggingsrammene for post 30, inkl. post 31.  

Til Vestlandsforsøket er det foreslått en samlet planleggingsramme på 125 mill. kr fra de fylkesfordelte rammene til Rogaland, Hordaland og Sogn og Fjordane. Det er foreløpig ikke foreslått bidrag fra post 33 (Kompensasjon for tapt arbeidsgiveravgift). Tidligere vedtatt bompengefinansiering, forskudd og tilskudd inngår ikke i forsøket. Slike midler er derfor forutsatt behandlet i budsjettforslaget for post 30, inkl. post 31, for de enkelte fylker. 

Til grunn for fastsetting av rammene ligger følgende:

Rogaland

Av en samlet fylkesfordelt planleggingsramme på 80 mill. kr er det lagt til grunn et bidrag på 65 mill. kr til Vestlandsforsøket.

Resten av planleggingsrammen er bundet til forutsatte mindre investeringstiltak, planlegging og grunnerverv m.m. på stamvegnettet, til sammen 15 mill. kr. Statlige midler til Nord-Jæren-pakken inngår i rammen til Vestlandsforsøket. Det forutsettes derfor at Vestlandsrådet følger opp statens forpliktelser knyttet til mindre investeringstiltak i Nord-Jæren-pakken innenfor forsøksordningen, jf. St.prp. nr. 1 Tillegg nr. 2 (2003-2004).

Hordaland

Av en samlet fylkesfordelt planleggingsramme på 260 mill. kr er det lagt til grunn et bidrag på 50 mill. kr til Vestlandsforsøket. Statlige midler til forsøket i Bergen, 40 mill. kr, inngår ikke i rammen til Vestlandsforsøket.

Resten av planleggingsrammen er bundet til forutsatte mindre investeringstiltak, planlegging og grunnerverv m.m. på stamvegnettet, til vedtatte strekningsvise tiltak på det øvrige riksvegnett og til Bergensforsøket, til sammen 210 mill. kr. 

Sogn og Fjordane

Av en samlet fylkesfordelt planleggingsramme på 80 mill. kr er det lagt til grunn et bidrag på 10 mill. kr til Vestlandsforsøket.

Resten av planleggingsrammen er bundet forutsatte mindre investeringstiltak, planlegging og grunnerverv m.m. på stamvegnettet og til vedtatte strekningsvise tiltak på det øvrige riksvegnett, til sammen 70 mill. kr. 

Oppsummert blir bildet slik:

	Fylkesfordelte statlige rammer
	Post 30 Riksveger
	Post 60 Forsøk
	Sum
	Relativt

	Rogaland
	15
	65
	80
	19 %

	Hordaland utenom Bergen
	170
	50
	220
	52 %

	Bergensforsøket
	
	40
	40
	10 %

	Sogn og Fjordane
	70
	10
	80
	19 %

	Sum
	225
	165
	420
	

	Relativt
	61 %
	39 %
	
	


3.2
Budsjettforslag

Rogaland

Statlige midler til prosjekter under øvrige riksveger utgjør totalt 9,3 mill. kr. Midlene vil gå til å dekke kostnadsoverskridelser på avsluttede prosjekt (Rv13 Hove – Vatnekrossen og Rv 13 Lysefjord bru). Videre er det satt av 5,9 mill. kr til refusjoner. Disse midlene er bundet opp gjennom tidligere inngåtte forskotteringsavtaler og kan ikke endres.

Av midlene til mindre investeringstiltak er det på underpost 3.1 foreslått satt av 10 mill. kr til opprustning av Rv 47 Risøybrua. Brua er i meget dårlig forfatning og det er helt nødvendig å iverksette tiltak. Tidligere har Vegdirektoratet gitt klarsignal for at kostnadene kan dekkes med 50 % over driftsbudsjettet og 50 % over investeringsbudsjettet. I samsvar med dette er det satt av 10 mill. kr over driftsbudsjettet i 2004.

Til mindre investeringstiltak ellers er det satt av 34,5 mill. kr med hovedvekt på gang- og sykkelveger, trafikksikkerhets- og miljøtiltak. Av det nevnte beløp er det satt av 18,3 mill. kr til tiltak som inngår i Transportplan for Nord-Jæren. Denne summen er 10 mill. kr lavere enn det som var forutsatt i NTP’s handlingsprogram 2002-2005. Oppfølging av transportplanens handlingsprogram er tidligere gitt høy prioritet av Rogaland fylkeskommune. Til planlegging er det foreslått 8 mill. kr.

Hordaland

Refusjonene på Rv 7 Eidfjordvannet, Rv 48 Holmefjordparsellen og Rv 545 Sagvåg – Dybvik er bundet opp av Stortinget og kan ikke endres. Andre øvrige forslag til prioriteringar på i alt 8,9 mill.kr bygger på følgende forutsetninger:

· Løyvinga til Eikelandsmyrane på Bømlo er ei restløyving av eit spleiselag med Bømlo kommune, der kommunen går inn med eit tilskot på 2 mill. kr i 2004 og vi løyver 2 mill. kr i 2004 og 2,5 mill. kr i 2005.

· Strossinga av tunnelane mellom Gjermundshamn og Mundheim var føresett fullfinansiert med løyvinga på 18 mill. kr i 2004. Dette kan vere i minste laget og det er førebels lagt inn 2,5 mill. kr til fullfinansiering av prosjektet. 

· Hordaland sine kompensasjonsmidlar på grunn av auke i arbeidsgjevaravgifta var føresett delt likt mellom rv 48 og 49. I budsjettretningslinene er det ikkje sett av kompensasjonsmidlar til andre fylke enn Nordland i 2005. Løyvinga til Hordaland i 2005 var sett av til Lingaparsellen på rv 49. For å sikre at rv 49 får sin del av kaka er det aktuelt å sette av ordinære riksvegmidlar til Lingaparsellen i 2005. 

Til mindre investeringstiltak er det foreslått 15,1 mill. kr, med hovedvekt på gang-/sykkelveger og kollektivtiltak. Videre er det foreslått 5 mill. kr til planlegging.

Sogn og Fjordane

I Sogn og Fjordane er det ikke bundne refusjoner, men heller ikke rom for nye strekningsvise tiltak i forsøket. Forsøksmidlene er foreslått disponert til sekkeposttiltak, med hovedvekt på trafikksikkerhetstiltak. Videre er det foreslått 3 mill. kr til planlegging.

Profil

Plan- og budsjettprogrammet bygger på vedtatt handlingsprogram til Nasjonal transportplan 2002-2011, regionale transportplaner, Fylkesdelplan for samferdsel i Rogaland 2004-2015 og tidligere vedtak og prioriteringer i fylkeskommunene. Av den totale ramme på 125 mill. kr medgår 39,2 mill. kr, 32 %, refusjoner mv., 69,8 mill. kr, 55 %, til mindre investeringstiltak (”sekkeposttiltak”) og 16 mill. kr, 13 %, til planlegging. Det er ikke funnet rom for å foreslå nye strekningsvise investeringer på det øvrige riksvegnett i inneværende planperiode. Strekningsvise tiltak for riksvegkorridorer som har en landsdelsfunksjon eller strekninger som har lokal betydning på tvers av fylkesgrenser vil imidlertid bli vurdert i forbindelse med utarbeidelse av handlingsprogram til Nasjonal transportplan 2006-2015.
[image: image2.emf]Budsjettprofil 2005

32 %

11 %

15 %

18 %

3 %

6 %

2 %

13 %

Strekningsvise

investeringer

Mindre utbedringer

Gang- og sykkelveger

Trafikksikkerhetstiltak

Miljø- og servicetiltak

Kollektivtrafikktiltak

Særskilte rassikringstiltak

Planlegging


4.
Post 30 Riksveger

4.1
Generelt

Forsøket omfatter som kjent ikke post 30 Riksveger. For å kunne gi et bredest mulig bilde av planlagte infrastrukturtiltak på veg på Vestlandet er det imidlertid hensiktsmessig å presentere et utdrag av Statens vegvesens budsjettforslag for denne posten.

4.2
Underpost 30.1 Stamveger

Det er Vegdirektoratet som har ansvar for investeringsbudsjettet for stamvegnettet. For 2005 har direktoratet foreslått følgende prosjekter:

	Veg
	Prosjekt
	Rogaland
	Hordaland
	Sogn og Fjordane

	E 39
	Drangsdalen, krabbefelt
	8
	
	

	E 39
	Tjensvollkrysset
	60
	
	

	E 39
	Sørås – Hop
	
	25
	

	E 39
	Hop – Fjøsanger
	
	3
	

	E 39
	Moberg – Svegatjørn
	
	85
	

	E 39
	Jektevik – Sandvikvåg
	
	10
	

	E 134
	Liasletta - Ersland, utbedring
	10
	
	

	E 134
	Rullestadjuvet
	
	50
	

	Rv 5
	Kjøsnes – Skei
	
	
	35

	
	Sum (mill. kr)
	78
	173
	35

	
	Relativt
	27 %
	60 %
	12 %


4.3
Underpost 30.2 Øvrige riksveger

Prosjekter som inngår i handlingsprogrammet til Nasjonal transportplan 2002-2011 og prosjekter som på annen måte er omtalt ovenfor Stortinget inngår ikke i Vestlandsforsøket. Slike prosjekter som er foreslått gitt bevilgning i 2005, er:

	Veg
	Prosjekt
	Rogaland
	Hordaland
	Sogn og Fjordane

	Rv 5
	Førde – Florø
	
	
	56

	Rv 544
	Halsnøysambandet
	
	30
	

	Rv 550
	Syreflot – Aga
	
	60
	

	Rv 557
	Ringveg vest/Bybane
	
	50
	

	Rv 616
	Kjødepollen
	
	
	2

	
	Sum (mill. kr)
	0
	140
	58

	
	Relativt
	0 %
	71 %
	29 %


4.4
Prosjekter med annen finansiering

Det er ikke avklart om det settes i gang arbeid med annen finansiering. Aktuelle prossjekter er Rv 47 T-forbindelsen, Rv 44 Stangeland – Skjæveland og Rv 501 Gloppedalen (rassikring).

5.
Planprogram

2005

På underpost 60.6 Planlegging er det foreslått disponert 16 mill. kr i 2005. Midlene er foreløpig ikke foreslått disponert. Det vil senere bli lagt fram egen sak om planprogram 2005 for Vestlandsrådet.

 Referansedokumenter

� EMBED Excel.Chart.8 \s ���








� Rogaland, Hordaland, Sogn og Fjordane og Møre og Romsdal fylkeskommuner: Vestlandspakken. Strategisk satsing på samferdselsutviklinga i Vest-Norge. November 2000


� Rogaland fylkeskommune: Fylkesdelplan for samferdsel 2004-2015
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Befolkning

										Framskr.		Endring, %

				1990		2002		2003		2015		90-03		02-03		03-15

		Rogaland		339066		381375		385020		421056		13.6 %		1.0 %		9.4 %

		Hordaland		405811		438253		441660		470792		8.8 %		0.8 %		6.6 %

		Sogn og Fjordane		106540		107280		107274		110206		0.7 %		-0.0 %		2.7 %

		Vestlandet		851417		926908		933954		1002054		9.7 %		0.8 %		7.3 %

		Resten av landet		3379709		3595156		3616295		3838931		7.0 %		0.6 %		6.2 %

		Hele landet		4231126		4522064		4550249		4840985		7.5 %		0.6 %		6.4 %

		Vestlandet i % av landet		20.1 %		20.5 %		20.5 %		20.7 %





Bosetting

								Rogaland						Hordaland

		Bergen		209375		87.7		Stavanger/Sandnes		166703				Bergen		209375

		Stavanger/Sandnes		166703		71.73		Haugesund		39729				Askøy		15862

		Haugesund		39729		22.36		Egersund		9394				Leirvik		10855

		Askøy		15862		14.79		Åkrehamn(Vedavågen		9144				Knarrevik/Straume		8697

		Leirvik		10855		8.38		Ålgård/Figgjo		8269				Osøyro		7454

		Egersund		9394		6.01		Bryne		7287				Indre Arna		6144

		Åkrehamn(Vedavågen		9144		7.47		Kopervik		6530				Vossevangen		5436

		Knarrevik/Straume		8697		6.21		Kleppe/verdalen		6065				I tettsted:		263823

		Førde		8460		5.43		Tananger		5863				Hordaland		441660

		Ålgård/Figgjo		8269		4.57		Hommersåk		5435				% i tettsted:		60%

		Florø		8071		5.82		Kverneland		5312

		Osøyro		7454		6.81		Jørpeland		5257

		Bryne		7287		7.76		I tettsted:		274988

		Kopervik		6530		4.46		Rogaland:		385020

		Indre Arna		6144		3.47		% i tettsted		71%

		Kleppe/verdalen		6065		2.76

		Tananger		5863		3.25

		Vossevangen		5436		4.4		Sogn og Fjordane

		Hommersåk		5435		2.35		Førde		8460

		Kverneland		5312		3.13		Florø		8071

		Jørpeland		5257		4.15		I tettsted		16531

		I tettsted:		555342		283.01		Sogn og Fjordane		107274

		Vestlandet		933954				% i tettsted		15%

		% i tettsted		59%

		Areal

		Rogaland		9141

		Hordaland		15634

		Sogn og Fjordane		18620

				43395		0.7 %





Veglengder

		Fylkesoversikt veglengder

		Fylke		Nr.		Europa- og riksveg (Km)		Fylkesveg (Km)		SUM ERF (Km)		Stamveg (Km)		Gang- og sykkelveg (Km)

		Sogn og Fjordane		14		1820.770		1419.009		3239.779		496.032

		Hordaland		12		1827.383		1764.299		3591.682		478.208

		Rogaland		11		1173.269		1794.899		2968.168		260.473

		Region Vest				4821.422		4978.207		9799.629		1234.713

		Kommunale veger:

		Sogn og Fjordane				2023

		Hordaland				2924

		Rogaland				2866

						7813

		Gang-/sykkelveger knyttet til riksvegnettet:

		Sogn og Fjordane				59

		Hordaland				225

		Rogaland				260

						544



Side &P av &N



Trafikkutvikling

		Trafikkutvikling		1996=100

				1997		1998		1999		2000		2001

		Sogn og Fjordane		-0.02%		0.40%		1.40%		0.90%		0.40%

		Hordaland		3%		3.90%		2.80%		1.90%		3.20%

		Rogaland		6.20%		3.40%		2.80%		1.20%		3.10%

		Landet		3.60%		3.20%		2%		1.70%		2.40%

		Samlet 1997-2001

		Sogn og Fjordane		99.98		100.38		101.79		102.70		103.11

		Hordaland		103		107.02		110.01		112.10		115.69

		Rogaland		106.2		109.81		112.89		114.24		117.78

		Landet		103.6		106.92		109.05		110.91		113.57
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