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1.
Samla vurdering

Post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehald av riksvegar

Posten finansierer i tillegg til drift og vedlikehald av riksvegnettet også føraropplæring og tilsyn med køyretøyparken.

Totalramma for region vest for 2005 er 968 mill. kroner.

Summen er 10 mill. kroner større enn ramma for i år, men sidan ein større del av ramma enn i år er øyremerkt til særskilde tiltak, vert det nominelt noko mindre til ordinære tiltak innafor budsjettområdet. Likevel gjer konkurranseutsetjing av funksjonskontraktar at vi reknar med å spare 41 mill. kroner i høve til 2004. Alt i alt kjem vi derfor ut med eit sum disponible midlar som er 23 mill. kroner større enn i 2004.

Sjølv om dette er ei viss betring i nivået, er det ikkje tilstrekkeleg til at vegkapitalen kan haldast oppe utan forringing. 

Post 30 Riksveginvesteringar/post 31 Rassikring/post 60 Forsøk


Det vert forventa at drift og vidare utvikling av vegnettet støttar opp under viktige politiske mål.

Regionen ønskjer også i framtida å vere ein ytande region, som i tillegg til stor produksjon av olje og gass også har det mest eksportretta næringsliv i landet for tradisjonelle varer og tenester.

Det er stor politisk semje om at det er viktig at konkurranseevna vert halden oppe. Vegbygging gjev her viktige bidrag både fordi transportutgiftene i seg sjølv er til ugunst for oss som ligg noko usentralt i høve til utanlandsmarknaden, og fordi eit godt og trygt vegnett legg grunnlag for meir robuste bu-, arbeids- og serviceområde.

Dette siste er ein nøkkel til å skaffe verksemdene stabil og god arbeidskraft også på sikt.

Det manglar framleis viktige nye sambindingsvegar før vegnettet i regionen nærmar seg ferdig utbygging. Sidan også desse må prioriterast fører det til ekstra vanskar med å finne tilstrekkeleg midlar innafor rammene til utbetring av dei eldste vegane. Derfor er det forholdsvis mange flaskehalsar i vegnettet i høve til framkomst, også på viktige stamvegar.

I høve til å sikre busetjing og skape eit framtidsretta næringsliv også i distrikta, er det nødvendig at det kan satsast på rassikring. For å få dagens unge til å setje bu på mindre plassar langs fjordane våre, må vegane bli meir sikre mot ras. På grunn av angst og utryggleik er rasfaren ei mykje større ulempe enn det som kan lesast utav statistikken.

Utbygging av E 39 Kyststamvegen til ein tenleg standard er den størst utfordringa i regionen. Ein god Kyststamveg vil vere det viktigaste verkemiddelet for å rasjonalisere ikkje berre vareproduksjon men og offentleg og privat tenesteyting. Betra Kyststamveg vil og legge til rette for auka overføring av transport både av import- og eksportvarer frå land til sjø ved at hamnene på vestlandskysten vert nytta i større grad framfor å transportere varer over langfjella. Regionvegsjefen ser derfor positivt på det arbeidet som gjerast for å få fortgang i utbygginga av E 39 Kyststamvegen. Det er ein styrke for regionen at dei fire vestlandsfylka kan samle seg om prioritering, finansiering og framdrift for denne viktige stamvegruta.

Regionen har også det nest største og det tredje største byområdet i landet. I Bergens- og Stavangerområda vert utfordringane å løyse problema med ekspanderande trafikk i samarbeid med lokale styresmakter, i tillegg til å sikre rask og trygg transport frå distrikta til sentrale strok.

Forsøksordningane

I samband med Vestlandsforsøket og Bergensforsøket er det innleia eit samarbeid mellom dei aktuelle partane og Statens vegvesen Region vest. Det er oppretta ein sekretariatfunksjon for Vestlandsforsøket, og også oppnemnt ei administrativ samarbeidsgruppegruppe som førebur sakene til det politiske organet, Vestlandsrådet, og som er leia av regionvegsjefen.

Samarbeidet har vore i startfasen og har kome godt i gang. Førebels er det små midlar som kan disponerast fritt.

Det vi ser er at det vert særs utfordrande å oppnå heilskaplege prioriteringar. I tillegg vert budsjettering, rekneskap, oppfølging og rapportering vert meir komplisert. Spesielt i Hordaland der det i tillegg til strekningsvise stamvegløyvingar vert heile fem budsjetteringsprogram for den fylkesfordelte ramma.

Denne oppdelinga av den fylkesfordelte ramma har som følgje at vi i tillegg til føringane gitt i handlingsprogrammet også har fått eigne rammer for strekningsvise investeringar (i og utanfor Bergen) og for sekkepostane (for forsøksordninga og på stamvegnettet). I budsjettretningslinene for 2004 fekk regionvegsjefen ei fylkesfordelt ramme og utarbeidde fordeling av budsjettforslaget innafor denne ramma. 

Det seier seg sjølv at det kan bli problem dersom det ikkje er eit godt samarbeidsklima mellom aktørane i dette spelet. Vi tenkjer då ikkje minst på byggje- og oppfølgingsfasen av prosjekta. For å oppnå rasjonell framdrift av prosjekta, er ein ofte avhengig av raske og smidige løysingar til dømes ved mellombels omdisponeringar. Vi er nøydde til å finne samarbeidsformer som i stor grad byggjer på tillit og delegering.

Den interne budsjettprosessen i Vegvesenet prøver vi å behalde mest mogeleg som før. Vegdirektoratet sitt brev til Bergen kommune av 1. april 2004 gjev elles viktige avklaringar når det gjeld samspelet mellom aktørane i dette arbeidet. Sjå vedlagt.

Oppfyllingsgrad i høve til Handlingsprogrammet 2002 – 2005 for gjennomføring av Nasjonal transportplan

Budsjettramma gjev eit etterslep samanlikna med Handlingsprogrammet 2002 – 2005  av løyvingar til regionen både på stamvegar og på det øvrige riksvegnettet.

Oppfyllingsgraden er som fylgjer:







Stamvegar
Øvrige riksvegar
Totalt

Rogaland




86 %

89 %


88 %

Hordaland




64 %

87 %


76 %

Sogn og Fjordane



72 % *)
80 %


79%
            


*) Etter at budsjettrammene vart sendt ut frå Vegdirektoratet har Samferdselsdepartementet i St meld nr 42 Nasjonal transportplan 2006 – 2015 føresett at E 16 Borlaug – Voldum vert oppstarta i 2005. Startløyvinga til dette anlegget vil auke oppfyllingsgraden til Sogn og Fjordane si stamvegramme.

I Region vest gjev budsjettrammene for 2005 eit samla etterslep på 627 mill. kroner på stamvegar og 256 mill. kroner på øvrige riksvegar for heile perioden 2002 – 2005.

Rogaland

Dei tre stamvegprosjekta som har løyvingar i 2004 vert følgt opp med løyvingar på 78 mill. kroner i 2005 slik:

· E 39 Tjensvollkrysset
 
60 mill. kroner

· E 39 Drangsdalen

  8   ”        ”

· E 134 Liasletta – Ersland
10   ”        ”

For E 39 Tjensvollkrysset pågår det for tida eit arbeid med å finne tilfredsstillande løysingar for prosjekt med reduserte kostnader.

Når det gjeld ombygging av ferjekaier i samband med innsetjing av gassferjer på sambandet E 39 Mortavika – Arsvågen er det førebels ikkje gjeve noko ramme.

Det ikkje sett av midlar innafor ramma til E 39 Stangeland – Hove. Midtdelaren som er gitt midlar i mars 2004 vert bygt sommarhalvåret 2004.

Endeleg finansiering av utskifting av platekvelv i tunnelmunningane i Byfjord- og Mastrafjordtunnelane på E 39 (Rennfast) er førebels ikkje avklart. Det er semje med Vegdirektoratet at prosjektet vert lånefinansiert i 2004.

Den fylkesfordelte ramma på 80 mill. kroner er fordelt med 65 mill. kroner øyremerkte til tiltak innafor Vestlandsrådet sitt område og 15 mill. kroner til mindre investeringstiltak og planlegging på stamvegnettet. I tillegg er det føresett at eksterne (ikkje statlege) midlar med i alt 165 mill. kroner. Eksterne midlar inngår ikkje i forsøksordninga.

Vi føreset at rassikring av rv 503 Gloppedalen vert bygt i 2004/05 med forskot 31 mill. kroner frå Rogaland fylkeskommune som vert refundert av staten i 2006,07 og 08 med jamstore årlege beløp.

Rv 47 T-forbindelsen

Det er gjort ein ny teknisk gjennomgang av prosjektet. Basert på dette er og kostnadsoverslaget for prosjektet gått gjennom på nytt, og auka frå 850 mill. kroner (2004-kr) til 1020 mill. kroner (2005-kr). Auken i kostnadsoverslag gjer det vanskeleg å finansiere prosjektet innafor det opplegget som var presentert i St prp nr 72 (1999 -2000). Statens vegvesen treng meir tid til å vurdere både finansiering, framdrift og bompengeopplegg. Vi tilrår derfor ikkje oppstart av prosjektet i 2005. 

Rv 44 Stangeland – Skjæveland

Prosjektet til 361 mill. kroner er del av bompengepakken Nord-Jæren og føresett fullt ut bompengefinansiert.

Eit forslag om auke av takstar og opningstid i bomringen på Nord-Jæren er for tida ute til høyring lokalt og skal handsamast i fylkestinget i Rogaland i juni i år. Dersom det vert vedteke å endre dagens opplegg, er det ønskje om at saka blir lagt fram for Stortinget saman med budsjettet for 2005. Utan slik auke i takstane vil bompengeinntektene ikkje kunne finansiere ei rasjonell framdrift av prosjektet. Ved auka takstar har vi føresett oppstart med 70 mill. kroner i 2005.

Ein auke i bompengetakstane som nemnt vil og kunne finansiere prosjektet rv 44 omkøyringsveg Klepp innan 2007.

Rv 519 Finnfast/Rv 13 Ryfylkesambandet (Ryfast)

Rogaland fylkesting har i februar 2004 gitt si godkjenning til finansieringsplanar for begge prosjekta. For Finnfast ønskjer vi å få fram ein eigen stortingsproposisjon i løpet av 2004, for Ryfylkesambandet ønskjer ein at det kan leggjast fram ein stortingsproposisjon hausten 2005.

I Rogaland er det av Post 60 Forsøk (Vestlandsrådet) bunde opp 9,6 mill. kroner til strekningsvise refusjonar og til grunnoppgjer på rv 13 Hove – Vatnekrossen. Resten av midlane, 55,4 mill. kroner, er sett av til mindre investeringstiltak og planlegging på det øvrige riksvegnettet.

Det betyr at det ikkje er føresett å følgje opp med strekningsvise løyvingar etter handlingsprogrammet til rv 13 Aksvik – Pundnes og rv 47 Haugesund – Hordaland grense.

Hordaland

Vegdirektoratet sitt forslag til stamvegbudsjett i 2005 vil føre til at Hordaland i perioden 2002-05 får eit etterslep på om lag 350 mill. kroner i høve til handlingsprogrammet. Medan E39 Vågsbotn – Hylkje og Romarheimsdalen er utsett frå perioden 2002-2005 til perioden 2006-15, så vil fullfinansiering av E39 Sørås – Hop bli utsett frå 2004 til 2006. For følgjande prosjekt har framdrifta i hovudsak vore i tråd med føresetnadene i handlingsprogrammet: Bogeparsellen på E16, Boravik – Sandvikvåg, Moberg – Svegatjørn og Hop – Fjøsanger på E39. Rullestadjuvet på E134 har hatt ein forseinka oppstart, men det er tekniske årsaker.

Vegdirektoratet har føresett at den fylkesfordelte ramma for Hordaland vert fordelt slik:

· Forsøksordninga i Bergen



40 mill. kroner

· Bybana/Ringveg vest i Bergen


50    ”       ”

· Forsøksordninga for Vestlandsrådet


50    ”       ”

· Strekningsvise investeringar utanfor Bergen

90    ”       ”

· Sekkepostløyvingane til stamvegnettet

30    ”       ”

Sum fylkesfordelt ramme



          260 mill. kroner

Løyvingane på 30 mill. kroner til sekkeposttiltak på stamvegnettet vil i hovudsak gå til fullfinansiering av igangverande anlegg og til planlegging. Vel halvparten blir brukt i Bergen kommune.

I høve til handlingsprogrammet gjev ramma på 260 mill. kroner eit etterslep på øvrige riksvegar på 150 mill. kroner. Det er lagt til grunn løyving på 60 mill. kroner til vidareføring av rv 550 Agaparsellen og 30 mill. kroner til oppstart av Halsnøysambandet. På grunn av dei reduserte rammene i 2002 – 2005 er det ikkje funne rom for parsellen rv 57 Åse – Herland som også er med i handlingsprogrammet 2002 – 2005.

Til forsøksordninga i Bergen tilrår regionvegsjefen at det i tillegg til 40 mill. kroner vert løyvt 60/120 mill. kroner av bompengeordninga til dei sekkeposttiltaka som ligg inne i forsøksordninga. Bakgrunnen er bindingar i oppstarta anlegg, betring av tilhøva for gang og sykkeltrafikk, tiltak etter  trafikksikringsrevisjonar og støyskjerming etter forureiningslova.

Når det gjeld bybane og Ringveg vest i Bergen vil regionvegsjefen ikkje ta stilling til dette nå, fordi det framleis vert arbeidd med finansiering og prioritering lokalt. Begge desse prosjekta ligg i bak framdriftsplanen i handlingsprogrammet.

Midlane til Forsøksordninga for Vestlandsrådet er for det meste bunde opp av vedtekne refusjonar, igangverande anlegg og planlegging - om lag 12 mill. kroner går til nye prosjekt etter handlingsprogrammet.

Det er ikkje foreslege midlar til Jondalstunnelen innafor ramma for øvrige riksvegar i 2005.

Sogn og Fjordane

Til stamvegane i fylket er det føresett vidareføring av rv 5 Kjøsnes – Skei med 35 mill. kroner innafor ramma. Dessutan føreset Samferdselsdepartementet i Nasjonal transportplan 2006 – 2015 at E 16 Borlaug – Voldum vert oppstarta i 2005, utan at storleiken på startløyvinga er nemnt.

Den fylkesfordelte ramma på 80 mill. kroner til Sogn og Fjordane skal fordelast med 58 mill. kroner på strekningsvise tiltak på øvrige riksvegar, 12 mill. kroner til mindre investeringstiltak og planlegging på stamvegar og 10 mill. kroner til Post 60 Forsøk (Vestlandsrådet).

Til rv 5 Førde – Florø tilrår vi 56 mill. kroner, restbehovet etter 1.1.2006 vert då 9,3 mill. kroner. Resten av denne ramma, 2 mill. kroner, går til fullføring av rv 620 i Kjødepollen. Det vert ikkje rom for oppstarting av rv 55 Sogndal - Leikanger rassikring Stedjeberget og rv 61 Maurstad – Møre grense som føresett i handlingsprogrammet.

Det er heller ikkje rom innafor budsjettramma for å starte opp rassikringsprosjektet rv 617 Måløy – Raudeberg, sjå kap. 4.

Løyvinga på 10 mill. kroner til post 60 er tilrådd brukt til mindre investeringstiltak og planlegging på øvrige riksvegar.

Kap. 72 Ferjedrift 

I regionen er det fire stamvegsamband som ikkje vil oppfylle gjeldande standard for ferjedrifta i 2005. Dette er sambanda Mortevika-Arsvågen og og Halhjelm-Sandvikvåg som har ein oversittingsprosent som er over kravet på maksimum 2%. Lote-Anda oppfyller ikkje kravet om halvtimesavgangar. Ferjesambandet Bruravik-Brimnes vart stamvegsamband frå 01.01.2004, dette sambandet oppfyller heller ikkje kravet om frekvens og oversitting.

2. Post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehald av riksvegar

2.1
Forslag til fordeling av planleggingsramma 





                              Mill. 2005-kr

	
	Planleggings-

ramme

2005

	1. Overordna leiing og planlegging

2. Trafikktilsyn, drift og vedlikehald

2.1 Føraropplæring m.m

2.2 Køyretøytilsyn

2.3 – 2.4 Drift og vedlikehald av riksvegar 
	30,0

50,3

75,9

811,8

	Sum post 23
	968,0


Tabellen over viser løyvinga fordelt på underpostar. Ramma er på 968,0 mill.kr. Dette er ein auke på ca 10 mill.kr i høve til løyvinga for 2004, men samstundes er større del av løyvinga øyremerka til særskilde tiltak. Vi har difor ein reduksjon på ca 18 mill.kr i midlar til ikkje øyremerka tiltak. Utlysing av drift og vedlikehald på funksjonskontraktar gjer at vi reknar med ei innsparing på ca 41 mill.kr i 2005 i høve til

2004. Vi kan difor auke innsatsen samla med ca 23 mill.kr. Dette er svært lite i høve til det låge aktivitetsnivået vi har hatt dei siste åra på viktige områder som dekkelegging, tunnel- og bruvedlikehald, grøfting.osv. Årsaka til at vi har hatt så lågt aktivitetsnivå på desse områda siste åra, kjem seg av at omorganiseringa førte til at mykje større del av kostnadane med administrasjon, lønn og husleiger osv  vert belasta post 23. Dette har vi tidlegare gjort greie for i notat og elles i budsjettframlegget for 2004.

Ramma bør aukast med ca 10 % for at vi skal få kompensert dette fullt ut.

I budsjettframlegget har vi sett av fylgjande øyremerka midlar:

· Tenestestøtte


  3,5 mill.kr

· Sensoropplæring

  2,0 mill.kr

· Skiltfornying


10,0 mill.kr

· Strakstiltak for TS-revisjon
27,0 mill.kr.

I hovudsak opprettheld vi aktivitetane innan T/K-området, og vi legg opp til å nå målsettinga for handlingsprogrammet for trafikant og køyretøy for perioden 2002-2005.

Elles vil vi nemne at Region vest fekk driftsansvaret for mange høgfjellsvegar som går inn i andre regionar. Dette bør kompenserast fullt ut ved fordelinga av løyvinga også for dekker. Dette er det etter vår meining ikkje gjort hittil.

Budsjettering av midlar til drift og vedlikehald

	2.3 – 2.4 Drift og vedlikehald av riksvegar
	Planleggingsramme 2005 mill.kr

	1 Administrasjon og leiing for 2.3 – 2.4


	

	   Administrasjon og leiing eksklusive byggherrekostnader
	135,0

	   Byggherrekostnader 1)
	54,8

	Sum administrasjon og leiing
	189,8

	2 Funksjonskontraktar (funksjonsspesifiserte oppgåver)


	

	   Hp 3, 4, 6, 7 og 8
	127,2

	   Hp 9 Vinterdrift
	126,9

	Sum funksjonskontraktar
	254,1

	3 Anna kontraktarbeid (kontraktar utlyst spesielt / bestillingsarbeid (hp-relatert)
	

	   Hp 3 tunnelar
	42,8

	   Hp 4 grøfter, kummar og rør
	6,4

	   Hp 6 vegdekker
	55,5

	   Hp 7 vegutstyr og miljøtiltak
	119,2

	   Hp 8 bruer og kaier
	49,6

	   Hp 9 vinterdrift
	44,6

	Sum anna kontraktarbeid
	318,1

	4 Andre kostnader (spesielle kostnader som vert belasta 2.3 og 2.4)
	

	   Skiltfornyingsprogrammet  
	10,0

	   Strakstiltak etter TS-revisjon  
	27,0

	   Andre spesielle kostnader   VTS
	12,8

	 Sum andre kostnader
	49,8

	5 Regional avsett reserve viss denne ikkje er 0 (ikkje budsjetterte kostnader)
	0

	Sum planramme 23. 2.3-2.4  (1+2+3+4+5)
	811,8


1) Alle direkte og indirekte kostnader som går med til å utføre byggherreoppgåva innan drift og vedlikehald. Så som planlegging utlysning og oppfølging av kontraktar. Dei indirekte kostnader vert gitt som påslag i forhold til lønskostnader. 

Tabellen over viser korleis ramma til drift og vedlikehald fordelar seg på funksjonskontraktar og andre kontraktar og for den siste på kva hovudprosessar. Som nemnt i pkt  2.1 er ramma for låg til at vi kan gjennomføra nødvendige tiltak innan dekke, tunnel, bru, rekkverk, grøfting osv. Vi burde og auka innsatsen på vegmerkinga m.a. med auka bruk av profilert midtlinje. Ramma burde vore auka med 

10 %  og korleis vi ville nytta desse midlane er vist i marginallista under.

2.2 
Effektiviseringsgevinstar post 23

Tabellen nedanfor viser Vegdirektoratets anslag over regionvegkontora sine netto effektiviseringsgevinstar som er lagt til grunn for i 2005.  

Regionvegkontoret har i siste kolonne fylt ut for eigen vurdering av effektiviseringsgevinsten. 

	
	Effektiviseringsgevinstar og omstillingskostnadar 2005

Vegdirektoratets vurdering
	Region vest si 

	
	Øst
	Sør
	Vest
	Midt
	Nord
	Vegdir
	Sum
	vurdering

	Fase 2 Myndigheit
	12
	9
	9
	7
	6
	12
	55
	9

	Konkurranseutsetting
	34
	31
	30
	20
	35
	
	150
	30

	Nedbemanning
	64
	64
	24
	20
	12
	31
	215
	24

	Omstillingskostnad  1)
	-27
	-24
	-15
	-10
	-9
	
	-85
	-20

	Netto effektiviseringsgevinst
	82
	80
	48
	37
	44
	
	335
	43


1) Førebels anslag av omstillingskostnader.

2.3
Marginalvurderingar post 23 Trafikktilsyn, drift og vedlikehald av riksvegar m.m. 

Marginalliste ved auke av planleggingsramma med inntil 10 pst:

	Priori-tering
	Under-under-underpost
	Mill.

Kr
	Konsekvensar for effekt-, tilstands- eller tiltaksmål
	Andre 

konsekvensar 

	1

2

3

4

5

6
	0224 Vedlikehald vegdekker

0224 Tunnelvedlikehald

0224

Fjellskjeringsreinsk

0224 Grøfting

0223 Rekkverk

0224 Bruer
	45

20

6

6

10

10


	Vi vil kunne nærme oss måla for 2005 på dekkestandard 

Det er stort behov for vedlikehaldstiltak i tunnelane som t.d reinsking, utskifting kablar, kondensatorar og lysarmatur samt fjerning av utildekka PE-plater m.m.  Dette gir tryggare tunnelar utan at vi kan påvisa endring i effektmåla.

Vi må auke innsatsen på reinsk av fjellskjeringar, men vi kan ikkje påvisa at det gir endring i effektmåla.

Vi har stort behov for grøftereinsk langs vegane. Dette vil auke levetida på dekke og ivareta vegkapitalen på ein betre måte.

Mange strekningar manglar eller har dårleg rekkverk. Ei satsing på dette vil kunne redusera tal skadde og drepne ved utforkøyringar. 

Vi må auke innsatsen på bruvedlikehaldet utover det den tildelte ramma gir oss høve til. Dette vil ivareta vegkapitalen
	

	Sum
	
	97
	
	


Tabellen over viser kva tiltak vi ynskjer auke innsatsen på ved 10 % auke i ramma. Vi har her følgt retningslinjene om at det først skal prioriterast midlar til optimalt nivå på dekkelegginga og vidare tiltak som ivaretek vegkapitalen. Vi har ført opp 45 mill. kr meir til dekkelegging dvs totalt ca 100 mill. kr. Vi burde hatt 20 mill. kr meir til dekkelegging, men det er  andre svært viktige område som treng midlar framfor ytterlegare dekkelegging. Dette er først og fremst tunnelvedlikehaldet, men og fjellskjeringsreinsk, grøfting, rekkverk og bruer. Desse område er forsømt dei siste åra pga for låge løyvingar. Utfordringane i Region vest innan tunnelvedlikehald og ras er så store at vi ynskjer å  koma attende til prioritering av midlane, saman med Vegdirektoratet, dersom vi får ekstratildeling.

Marginalliste ved reduksjon av planleggingsramma med inntil 5 pst:

	Prioritering
	Under-under-underpost
	Mill.

Kr
	Konsekvensar for effekt-, tilstands- eller tiltaksmål
	Andre 

konsekvensar 

	1

2

3


	0224 Vedlikehald av vegdekker

0223 Rekkverk

0223 Strakstiltak etter TS-revisjon


	30

3

15,4
	Ved å redusera dekke med 30 mill. kr, kan vi berre utføra flatelapping av dei verste partia i 2005. Vi vil då få endå større avvik mellom mål og resultat på standarden i 2005. Redusert dekkestandard kan og føra til auka ulukker og transportkostnader.

Vi har som mål å setja i stand rekkverket på dei strekningane vi legg dekke. Vert dekkelegginga redusert, vert og behovet for istandsetjing av rekkverket redusert.  Dette kan føra til fleire skadde og drepne som følgje av utforkøyringsulukker.

Ved ytterlegare reduksjon må vi redusera innsatsen på strakstiltak etter TS-revisjon. Dette vil føra til at vi ikkje når måla på utføring av strakstiltak og dermed auke i tal skadde og drepne som følgje av ulukker
	

	Sum
	
	48,4
	
	


Tabellen over viser tiltak med redusert aktivitet ved 5 % reduksjon i løyvinga. Vi har her følgt retningslinjene og redusert dekkelegginga med 30 mill. kr. Vi har då att berre 25 mill.kr til dekkelegging om lag ca 20 % av behovet. Vidare har vi redusert med 3 mill. kr på rekkverksvedlikehald. Vi har lagt opp til at på alle strekningar det vert lagt dekke, skal rekkverket setjast i stand. Redusert dekkeaktivitet reduserar og dette behovet. Vidare har vi redusert løyvinga til strakstiltak etter TS-revisjon noko som er i samsvar med retningslinjene.

3. Post 30 Riksveginvesteringar/post 31 Tilskot til rassikring/post 60 Forsøk  – Rogaland

  3.1
Planleggingsrammer 2005


Planleggingsrammene frå staten til riksveginvesteringar i Rogaland 2005 er totalt 158 mill. kr, 78 mill. kr er føresett til strekningsvise investeringar på stamvegnettet og 80 mill. kr som fylkesfordelt ramme (inkl. planlegging og mindre investeringstiltak på stamvegnettet).   

Med desse rammene for 2005 viser samla løyvingar til Rogaland i 4 års perioden 2002-2005 ein svikt i høve til handlingsprogrammet for NTP på 80 mill. kr (2005-kr), eller omkring 11%.  Oppfyllingsgrad for stamvegprosjekt er 86%, mens fylkesfordelt ramme er fylt opp 89% (ekskl. statsmidlar til Rv503 Gloppedalen).   

3.1.1 Stamvegar 



Dei tre stamvegprosjekta som fekk midlar til oppstart i 2004, er foreslått følgt opp med i alt 78 mill. kr i 2005 fordelt slik  (Løyvingar i 2004 er angitt i parentes):


E39   Tjensvollkrysset
60 mill. kr
(15 mill.kr)


E39   Drangsdalen

 8   ”     ”
(10 mill. kr)


E134 Liasletta- Ersland 
10  ”    ”
(10 mill. kr) 

Region vest føreset at det blir løyvt midlar i tillegg til midtdelar E39 Stangeland-Hove. Det er heller ikkje gitt rammer til ombygging av ferjekaiar der er planar om innsetting av gassferjer (sambandet Mortavika-Arsvågen). Når det gjeld midlar til ombygging av kaier som fylgje av gassferjer føreset vi at vi kjem tilbake til dette.

3.1.2 Fylkesfordelt planleggingsramme - øvrige riksvegar 


Til øvrige riksvegar har Rogaland fått ei ramme på  80 mill. kr. Av planleggingsramma er trekt ut  65 mill. kr som er øyremerka forsøksordninga i regi av Vestlandsrådet (post 60), mens 15 mill. kr er sett av til tiltak utanfor Vestlandsrådets ansvarsområde (post 30/31) dvs. til mindre investeringstiltak og planlegging på stamvegnettet.

Staten sine løyvingar er foreslått disponert slik (jf tabell 1):

	
	Post 30 /post 31
	Post 60
	SUM

	Strekningsvise tiltak
	
	9,6
	9,6

	Mindre investeringstiltak
	13,0
	46,0
	59,0

	Planlegging/grunntileigning
	2,0
	9,4
	11,4

	Sum
	15,0
	65,0
	80


3.1.3 Eksterne midlar – Annan finansiering


Utover staten sine rammer er det på  post 30/31 føresett disponert eksterne midlar (annan finansiering) med i alt 164 mill. kr i 2005. Eksterne midlar inngår ikkje i 

forsøksordninga for Vestlandsrådet.


Forskot
33,5 mill. kr


Tilskot

   2,1   ”    ”


Bompengar
128,5   ”   ”

3.2
Nærare omtale av budsjettforslaget for 2005

3.2.1 Omtale av strekningsvise investeringar

Investeringar på stamveg

E39 Tjensvollkrysset

Det ligg føre godkjent reguleringsplan for ombygging av Tjensvollkrysset med ei løysing kostnadsrekna til 127 mill.kr (2005-kr). Det går for tida føre seg vurderingar saman med Stavanger kommune om endra løysing  med sikte på kostnadsreduksjon. Dette er pr 1. april 2004 ikkje teke noko avgjerd om løysing.

E39 Drangsdalen

Prosjektet gjeld bygging nytt krabbefelt i Drangsdalen, lengde 1,2 km. Prosjektet blir ferdig i 2005. 

E134 Liasletta – Ersland

Dette prosjekt gjeld utbetring at eit dårleg parti av E134 i Vindafjord. Overslaget er 22,5 mill. kr, mao 2,5 mill. kr utover gitt ramme. Anlegget blir fullført i 2005. 

E39 Midtdelar Stangeland-Hove

Midtdelar blir sett opp i 2004. Kostnadsoverslaget som opphaveleg var stipulert til 12,0 mill. kr er etter at det er innhenta anbod - auka til 14 mill.kr. I siste overslag er inkludert  tiltak i samsvar med nye rekkverksnormalar. Pr 1.april 2004 er det ikkje stilt statsmidlar til disposisjon til midtdelar. Vi legg til grunn at beløpet må dekkast av stamvegramma for rute 8 i 2005.

E39 RENNFAST,ny vass- og frostsikring.

I samband med at det er registrert sprekker og deformasjonar i platekledning i Rennfast-tunnelane er det bestemt at platene i tunnelmunningane  (samla lengde ca 1500m)  skal fjernast og erstattast av ny vass- og frostsikring. Kostnadene er stipulert til ca 40 mill. kr og arbeidet skal utførast i 2004 med lånte midlar. Tilbakeføring av desse midlane må skje over 2005-budsjettet.

Som permanent finansiering kan det vere aktuelt med bompengar eller post 30-midlar (stamveg – øvrig riksveg). I eit tilsvarande arbeid i Oslo vart det nytta bompengar.

Når tilboda som er ute, blir opna i midten av april bør det gjerast eit overslag på kva kostnad som faktisk blir forventa i forhold til tiltaket. Dette er viktig for å kunne vurdere kva finansiell løysing som er aktuell. 

E39 Ombygging ferjekaier Mortavika og Arsvågen 

Kostnader i samband med ombygging/tilpassing av ferjekaiane for nye gassferjer er omtalt  av  Hordaland, jf. kap. 4.  

Vedlegg 4  1A og 1B viser Vegdirektoratet sitt forslag til løyvingar og marginalvurderingar når det gjeld strekningsvise investeringar på stamvegnettet.  

Fylkesfordelt ramme post 30/31,  inklusiv eksterne midlar

Rv 503 Gloppedalen

Ut frå på siste ANSLAG er kostnadsoverslaget 71 mil kr (2005-kr). Staten har hittil løyvd 30 mill. kr og vi har budsjettert med 31 mill. kr som forskot frå Rogaland fylkeskommune i 2005. I samsvar med avtale om forskotering inngått mellom Rogaland fylkeskommune og Statens vegvesen, jf. Vegdirektoratets brev av 2.april 2004, skal forskotet refunderast over 3 år (2007, 2008, 2009) med like store årlege beløp. 

Kostnadsauken utover 61 mill. kr skal etter avtalen (jf nemnde brev) dekkast av staten innafor ramma til øvrige riksvegar. Restløyving, ca 10 mill. kr,  vert teke opp i samband med budsjett 2006.  

Rassikring av Rv503 Gloppedalen er omtalt i fleire Stortingsproposisjonar, sist i 

St.prp. nr. 1 (2003-2004). Bygging av prosjektet startar hausten 2004 og er venta ferdig i 2005.  

Rv 47 T-forbindelsen

I St.prp. nr. 72 (1999-2000) gav Stortinget samtykke i bompengeinnkrevjing til delvis finansiering av prosjektet. Her var det lagt opp til anleggstart i 2005/2006 - og at den statlege løyvinga skulle kome i løpet av perioden 2006 – 2013. 

Prosjektet har seinare vore omtalt i fleire proposisjonar. I siste budsjettproposisjon (St.prp.nr.1 (2003-2004)) blei opplyst at eit opplegg for forsering var vurdert. Vurderingane viste at dette kunne føre til at prosjektet blei mindre robust og at det blei dårlegare samsvar med retningslinene for bompengeprosjekt. 

Samferdselskomiteen bad i Budsjettinnstilling S.nr.13 (2003-2004) Samferdsle-departementet sjå på muligheit for å anleggstart tidleg i 2005 innanfor gjeldande retningsliner for bompengeopplegg - og føresette at departementet kom attende til Stortinget med sak seinast i samband med statsbudsjettet for 2005. 

Nyleg er det gjennomført nye kostnadsvurderingar med bruk av Anslag-metoden. Det justerte overslaget lyder på 1020 mill. kr. (2005-kr). Overslag frå desember 2002 som låg til grunn for budsjettkommentaren i 2004, hadde et overslag på ca. 850 mill. kr. (2004-kr).

Auken i kostnadsoverslaget gjer det vanskeleg å finansiere prosjektet innanfor det finansieringsopplegg og dei rammene for bompengeinnkrevjing som var presentert i St.prp. 72 (1999-2000). Prosjektet treng  meir tid for å vurdere  både finansiering og framdrift og bompengeopplegg. Vi foreslår difor ikkje oppstart i 2005. Utanom dei  finansielle tilhøva, må prosjektet dessutan gjennom ekstern kvalitetssikring før anleggsarbeidet kan starta opp. 

Det er budsjettert med 15 mill. kr av bompengar i 2005 til prosjektering.   

Rv 44 Stangeland – Skjæveland (jf. omtale vedlegg)

Prosjektet er ein del av bompengepakken for Nord-Jæren og er føresett finansiert fullt ut ved bompengar. I handlingsprogrammet for bompengepakken var prosjektet føresett bygt i tidsrommet 2002 – 2005. Oppstarten er sterkt forseinka både på grunn av meir tidkrevjande planprosess.  

Etter at Miljøverndepartementet avslo kravet om bygging av 2 miljøkulvertar, ligg nå føre godkjend reguleringsplan for heile prosjektet. Kostnadane er rekna til 361 mill. kr (prisnivå 2005-kr). 

Årlege netto bompengeinntekter dekkar ikkje behovet for årlege anleggsmidlar om ein føresett 2 ½ års byggjetid.  Med dagens bompengetakstar vil ein først ha fullfinansiert prosjektet med bompengar omkring 2008/2009. 

Lokalt er det lagt fram forslag om endring av takstar og opningstid i bomringen på Nord-Jæren, ei sak som etter planen vil bli lagt fram for Stortinget som ein del av statsbudsjettet for 2005. Dersom takstane blir endra slik at nettobeløpet for årlege bompengar aukar vesentleg, vil dette opne for oppstart av anlegget Rv 44 Stangeland-Skjæveland i 2005. I forslaget er ført opp 70 mill. kr i 2005.    

Grunnlagsmaterialet for prosjektet er kvalitetssikra etter dei krava som budsjettretningslinjene set for prosjekt som skal starte i 2005. 

Rv 44 Omkjøringsveg Klepp

Prosjektet er ein del av bompengepakken for Nord-Jæren og er føresett finansiert fullt ut ved bompengar. I handlingsprogrammet for bompengepakken var prosjektet føresett bygt i tidsrommet 2004– 2006.
Eventuell auke av bompengetakstane på Nord-Jæren vil opne for at prosjektet kan finansierast innan 2007. Ut frå den føresetnad er det budsjettert med 10 mill. kr av bompengar i 2005 til førebuande arbeid (planlegging og grunn). Forslag om oppstart av og løyving til sjølve prosjektet vil ein kome attende til i statsbudsjettet for 2006. 

Rv 519 Finnfast

For Finnfast ligg føre godkjent reguleringsplan og kostnadsoverslaget, 481 mill. kr (2005-kr), er kvalitetssikra i den regionale kostnadsgruppa. Vi føreset at overslaget ikkje treng ekstern kvalitetssikring.  Det tas sikte på å få fram eigen St.prp. om Finnfast  i løpet av 2004.

Rv 13, Ryfast

Reguleringsplanar for Ryfastprosjektet er forventa godkjende i løpet av 2004. Rogaland fylkesting har i februar 2004 godkjent finansieringsplanar for prosjektet. 

Kostnadsoverslaget må til ekstern kvalitetssikring. Det vert teke sikte på å legge fram stortingsproposisjon hausten 2005. Til vidare planlegging er i 2005 ført opp 3,0 mill. kr av bompengar. Men, det er fleire usikre moment som må avklarast.

Post 60 Forsøk (Vestlandsrådet)

Av ramma er det i samsvar med hand1ingsprogrammet bunde opp 5,9  mill. kr til strekningsvise refusjonar. Eit mindre beløp (3,7 mill. kr) går med til sluttfinansieringa av Rv13 Hove - Vatnekrossen (grunnoppgjer etter skjønn).

Ingen forsøksmidlar er foreslått til oppstart av nye strekningsvise vegprosjekt i Rogaland. 

Dette betyr at det i 2005 ikkje er sett av investeringsmidlar til,


Rv13 Aksvik – Pundsnes


Rv47 Haugesund – Hordland gr,                                                                                                

Dette er prosjekt som i handlingsprogrammet for NTP var føresett starta opp i inneverande periode.

3.2.2 Omtale av mindre investeringstiltak 

Post 30 Tiltak på stamveg  

Løyvinga frå staten post 30 på 15 mill. kr, er foreslått med 13 mill.kr til mindre investeringstiltak langs stamvegar (E39 og E134) og 2,0 mill. kr til planlegging av tiltak/vegprosjekt  på stamvegnettet. 

Mesteparten av ramma blir nytta til ferdigstilling av påbegynte tiltak, brannsikring E39 Byhaugtunnelen og  generell trafikksikring langs stamvegane. Av nye tiltak som er foreslått starta opp, kan ein nemna g/s-veg E39 ved Krossmoen, trafikksikring/g/s-veg E39 Finne-stadgeilen og bygging av g/s-veg E134 i Skjold. Til nye tiltak er sett av i alt 4,5 mill. kr.  

Post 60 Forsøk (Vestlandsrådet) 

Resten av forsøksmidlane til Rogaland, 55,4 mill. kr er foreslått nytte til såkalla ”sekke-posttiltak”, 46 mill.kr til mindre investeringstiltak og 9,4 mill.kr til planlegging. Den endeleg fordeling må godkjennast av Vestlandsrådet.

Statens vegvesen foreslår denne disponering :


Mindre utbetringar

13,7 mill.kr


Gang og sykkelvegar

  9,4   ”    ”


Trafikktryggingstiltak

17,1   ”    ”


Miljø og servicetiltak

  4,6   ”    ”
  


Kollektivtiltak


  1,0  ”     ”


Mindre rassikringstiltak
  0,2   ”    ”


Planlegging


  9,4  ”    ”


Sum



55,4 mill. kr

Mindre utbetringar

Mesteparten av beløpet går med til å dekke investeringsbudsjettet sin del av kostnadane med rehabilitering av Rv47 Risøy bru (Haugesund). Resten vil gå med som meirforbruk på ein del mindre tiltak i sør-Rogaland, bl.a. Rv42 Gyadalen, Rv503 Byrkjedalstunet og Rv507 Edlandsgeilane.  

Gang og sykkelvegar

Utanom refusjonar av forskott til Sola og Eigersund kommunar (4,3 mill. kr) er etablering av ny sykkelrute mellom Rv510 og Forus (Nesbuvn-Solasplittkrysset-Lagervn) prioritert i samsvar med handlingsprogrammet for TP-Nord-Jæren.  Det er foreslått oppstart av g/s-veg Rv509 på strekninga Sandnes gr.- kryss Rv510

Trafikktryggingstiltak

Eit relativ stort beløp, 12,1 mill. kr vil bli foreslått til tiltak i samband med trafikk-tryggingsrevisjonar og til andre generelle tryggingstiltak slik som automatisk trafikk-kontroll (ATK), belysning etc. 

Etter avtale får Haugesund refundert 1,2 mill. kr som restoppgjer frå forskottering av undergang Rv47 v/Dr. Eyesgt. Elles blir kostnadane for 2 kryssingspunkt dekka opp, (bru Rv13 Vatnekrossen, og uundergang Rv44 v/Mariero). 

Innafor ramma er det ikkje nok midlar til bygging av ny undergang Rv47 i Karmsundsgata. i 2005, bare eit mindre beløp til eventuell oppstart hausten 2005.   

Miljø/servicetiltak

I samsvar med kravet i forskrift til forureiningslova er det i 2004 føresett sett i verk støyreduserande tiltak for alle personar med støynivå over 42dBA. I Rogaland vil det etter den prognosen vi har  pr 1. april, gjenstå tiltak for 60 personar ved utgangen av 2004.  I utgangspunktet skal det vere sett av tilstrekkelege midlar  til alle dei aktuelle tiltaka i 2004, men pga. uavklarte løysingar og dermed kostnadar er det ført opp 2,0 mill. kr som restløyving i 2005.

I tillegg er det sett av midlar til miljøgate Rv44 Elvegata i Sandnes.

Tiltak for kollektivtrafikk  (jf tabell 2)

Av staten sine midlar er foreslått 1,0 mill.kr til haldeplassar og leskur i heile fylket.  

I tillegg er det foreslått 4,0 mill. kr av bompengar frå Nord-Jæren-pakka.

I Transportplan for Nord-Jæren er det lagt vesentleg vekt på infrastrukturtiltak for kollektivtrafikken. Det er utarbeidd prioriteringsliste for aktuelle tiltak som omfattar alle dei fire kommunane i planområdet og denne er lagt til grunn ved val av tiltak. Omlegginga av bussrutestrukturen på Nord-Jæren som fant stad 1.1.2003, har også vore ein viktig føresetnad for prioritering av tiltak.

Den største delen av innsatsen er innan områda framkomst og knutepunkt. Av framkomst-tiltak kan ein nemna  kollektivfelt langs rv 44 i Stavanger, kollektivgate under E 39 ved Saksemarka i Stavanger og ulike kollektivprioriteringstiltak i Sandnes sentrum. Det er vidare gjennomført effektiviseringstiltak for kollektivtrafikken langs Rv 509 i Stavanger. Satsinga på knutepunkt omfatta bygging av gate- og bussterminalar, snuplassar samt haldeplassar og leskur. Det er vidare nytta midlar til informasjonstiltak i samband med den nemnde omlegginga av bussrutestrukturen.

I 2004 er det prioritert midlar til bygging av einsidig kollektivfelt på vestsiden av rv 44 mellom Muségt og J.Erichsensgt. Dermed vil det være samanhengande kollektivfelt langs rv 44 i retning sør frå kryss med Kongsgata og fram til kryss med fv Haugåsvn. Vidare er det sett av midlar til signalprioritering av kollektivtrafikken og til haldeplassar/leskur. I 2005 er  midlar foreslått til fullføring av gateterminal i Stavanger sentrum samt til haldeplassar/leskur.

Storbyområdet fekk etter søknad tildelt 13 mill. kr i 2004 av den såkalla belønningsordninga til tiltak som vil styrke kollektivtrafikkens konkurranseevne på Nord-Jæren. Av denne løyvinga er det føresett nytta 2 mill. kr til trafikktekniske tiltak langs hovudtrasear for kollektivtrafikken.

Særskilte rassikringstiltak (jf tabell 3)

Innanfor ramma er det berre ført opp eit mindre beløp til rassikring Rv520 mellom Ropeid og Sauda. 

Planlegging

Av forsøksramma post 60 er det sett av 9,4 mill. kr til planlegging. Prosjekt som skal planleggast i 2005 vil avhenge av dei prioriteringar som vert gjort i forslaget til handlingsprogram 2006-2015 som vert lagt fram hausten 2004. 

3.2.3 Annan finansiering 

Tabell 4 omfattar alle prosjekt/tiltak som er foreslått finansiert med eksterne midlar forskot/tilskot/bompengar) i 2005. 

Dei strekningsvise prosjekta er kommentert i pkt. 3.2.1.  

Til mindre investeringstiltak på Nord-Jæren er det av bompengar foreslått 22,5 mill. kr i 2005. Midlane blir prioritert på tiltak i samsvar med vedtatt regional handlingsplan og i samråd med styringsgruppa for TP Nord-Jæren.  

Etter vedtak i St.prp. nr 67 (2002-2003) starta Gjesdal Bompengeselskap AS innkrevjing av bompengar på Rv45 i Gjesdal frå 16.februar 2004. Bompengane skal nyttast til utbygging som omfattar 7 delprosjekt med eit samla kostnad på 114 mill. kr (2003-kr). I 2005 er foreslått 8,0 mill. kr  til parsellvis utbygging av det høgast prioriterte tiltaket, ”Utbetring gjennom Oltedalsbakkane”. 

3.2.4 Forskot og refusjonar  til riksveganlegg

Tabell 5 omfattar alle prosjekt/tiltak med forskot og refusjonar både på stamveg og øvrige riksvegar. 

3.2.5 Omtale av bompengepakkar

Nord-Jæren pakken

Bompengeinntektene er blitt ein god del mindre enn føresett i St.prp.nr.14 (1998-99) og i St. meld. nr 46 (1999-2000). Samstundes har utgiftene til sjølve innkrevjinga auka. Det har også vist seg at kostnadsoverslaga for mange av prosjekta i pakken opphaveleg var alt for låge.

Tabell 7 viser akkumulert avvik tom 2005 i høve til NTP handlingsprogrammet for 2002-2005. Staten har tom 2005 løyvd 27,7 mill. kr mindre enn føresett i 4-årsperioden. Avviket gjeld i hovudsak stamveginvesteringar. Av eksterne midlar (hovudsakeleg bompengar) blir det (inkl. 2005-forslaget) investert vel 50% av det beløp på 460 mill. kr som var føresett i handlingsprogrammet. 

Revisjon av Transportplan for Jæren (tidlegare Nord-Jæren)

Stortinget vedtok i mai 1999 at det kan krevjast inn bompengar til delvis finansiering av prosjekt og tiltak på Nord-Jæren. Bompengeordninga på Nord-Jæren vart innførd våren 2001. I finansieringsplanen for Nord-Jærenpakken inngår både statlege, fylkeskommunale og kommunale midlar i tillegg til bompengar. 

I utgangspunktet er det lagt til grunn ein innkrevjingsperiode på inntil 10 år (fram til 2011). Nettoinntektene ser ut til å bli lågare enn tidligare føresett. Dette saman med auke i kostnader til prosjekt og tiltak som inngår i Nord-Jærenpakken, fører til at ein med dagens ordning ikkje vil få gjennomført den opphavlege handlingsplanen. Vidare er det vedtatt nye planar for Jæren-regionen som dokumenterer behov for nye prosjekt utover dei som er med i gjeldande handlingsplan. Aktuelle nye vegprosjekt er E 39 Eiganestunnelen, E 39 Stangeland-Hove (utviding til fire felt), Rv 44 Gandsfjordkryssingen, Rv 509 Terminaltangenten og Rv 505 Skjæveland-Orstad. 

Fylkesdelplan for langsiktig byutvikling på Jæren legg opp til ei vesentleg utbygging i byaksen langs Rv 44 Stavanger-Sandnes og langs Rv 509 Stavanger vest. Dette vil leggja til rette for ei sterk kollektivsatsing langs desse aksane. Kollektivfelta langs Rv 44 kan byggjast ut med eit tverrprofil slik at felta på sikt kan inngå i den framtidige bybanetraseen mellom Stavanger og Sandnes. Dette er i samsvar med den etappevise utviklinga av kollektivinfrastrukturen som er tilrådd i konsekvensutgreiinga for bybane mellom Stavanger og Sandnes som vart lagd fram hausten 2003.

Styringsgruppa for transportplanarbeidet vedtok i 2003 at det skal utførast ein revisjon av transportplanen sitt handlingsprogram. I denne samanhengen vil det også vera aktuelt å sjå på moglege justeringar av takstar og opplegg i dagens bompengeordning. Vidare omfattar revisjonsarbeidet ein gjennomgang av kva ein kan oppnå med dagens finansieringsopplegg og kva som er mogleg å gjennomføra ved ulike alternativ for endring av dagens bompengeopplegg. 

Det er no lagt fram eit forslag til revidert handlingsplan. Forslaget inneheld fleire alternativ for moglege utbyggings- og finansieringsplanar. I tillegg til dagens bompengeordning er det vurdert tre ulike alternativ for takstnivå. Det er lagt til grunn same bompengeperiode som i dag (fram til 2011). Det er vidare føresett innkrevjing heile døgnet/heile veka Dei aktuelle alternativa er:


Alternativ 0:

Dagens bompengeordning (innkrevjing mån-fre 0600-1800)





Netto bompengeinntekter 2005-2011:
425 mill. kr


Alternativ 1:

Takstnivå på linje med dagens opplegg i Kristiansand,




Lette køyretøy kr 10 




Tunge køyretøy kr. 20





Netto bompengeinntekter 2005-2011:
1 125 mill. kr




Alternativ 2:

Takstnivå på linje med dagens opplegg i Bergen/Trondheim





Lette køyretøy kr. 15






Tunge køyretøy kr. 25






Netto bompengeinntekter 2005-2011:
1 685 mill. kr



Alternativ 3:

Takstnivå på linje med dagens opplegg i Oslo




Lette køyretøy kr. 20






Tunge køyretøy kr. 40






Netto bompengeinntekter 2005-2011:
2 250 mill. kr

Dagens bompengeordning gir ei årlig netto inntekt på ca. 60 mill. kr. Totalt gjenståande behov for bompengefinansiering i gjeldande handlingsplan er på ca. 830 mill. kr, medan dagens bompengetakster som nemnt vil gje ca. 425 mill. kr i perioden 2005-2011. Av dei større prosjekta må Rv 510 Solasplitten og Rv 44 Norestraen utgå dersom bompengeinntektene ikkje vert auka. I tillegg vil også innsatsen på mindre investeringstiltak bli redusert.

I alternativ 1 vil alle prosjekta i den opphavlege handlingsplanen bli gjennomførde. I tillegg kan det setjast av 50 mill. kr til delfinansiering av Rv 44 Gandsfjordkryssingen. Alternativet legg også opp til ei styrka kollektivsatsing langs Rv 44 og Rv 509.

I alternativ 2 vil det i tillegg til alt. 1 vera mogleg å gjennomføra dei aktuelle prosjekt på 

Rv 509 Terminaltangenten og eit prosjekt på Rv 505 Skjæveland-Orstad. Vidare kan det setjast av 100 mill. kr til delfinansiering av Rv 44 Gandsfjordkryssingen. Utbygging av  kollektivfelt langs Rv 44 og Rv 509 vert ført vidare.

I alternativ 3 vil i tillegg heile Rv 505 Skjæveland-Orstad kunna gjennomføras; vidare er det sett av 125 mill. kr til delfinansiering av Rv 44 Gandsfjordkryssingen. Den planlagde utbygginga av kollektivfelt langs Rv 44 og Rv 509 kan fullførast innanfor dei økonomiske rammene ved dette alternativet.

I alle dei nye alternativa er det sett av ein sum til delfinansiering av Rv 44 Gandsfjord-kryssingen. Den resterande delen tek ein sikte på å dekka med bompengeinnkrevjing på sjølve prosjektet. Dette vil bli nærare vurdert i samband med den vidare planlegginga av prosjektet. 

Alle alternativa legg opp til ein vidareføring av satsinga på gang- og sykkelvegar, trafikksikrings- og miljøtiltak. 

I alle alternativa er det lagt til grunn at staten, fylkeskommunen og kommunane fylgjer opp tidlegare føresetnader i gjeldande handlingsplan. For staten gjeld vidare at ein fylgjer opp den varsla satsinga i St. meld. Nr. 24 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015 på Jærbanen, stamvegnettet og midlar til øvrige riksvegar. I tillegg til dei stamvegprosjekta som er med i gjeldande handlingsplan omfattar den reviderte planen .E 39 Eiganestunnelen (delfinansiering med bompengar) og E 39 Stangeland-Hove/Utviding til fire felt (statleg finansiering)

Som ein naturlig konsekvens av det utvida planarbeidet på Jæren er handlingsplanen utvida til å omfatta alle kommunane på Jæren. Det er derfor også lagt fram førebels forslag til ein handlingsplan for kommunane på Sør-Jæren: Klepp, Hå, Time og Gjesdal kommunar. Dei aktuelle kommunane vil bruka noko meir tid på drøftingar rundt ambisjonsnivå, prosjektprioritering og endeleg utbyggings- og finansieringsplan. Ut frå dette legg ein difor opp til at den delen av handlingsplanen som omfattar Sør-Jæren, vert behandla hausten 2004 som ein del av NTP’s handlingsprogram 2006-2015.

Fylkesutvalet vedtok på møtet sitt den 13.april d.å. at saka om revisjon av handlingsprogrammet vert sendt ut på høyring. Det er lagt opp til at den reviderte handlingsplanen og eventuell endring av dagens bompengeordning vert behandla av fylkestinget i juni d.å. Sak om eventuelle endringar av eksisterande bompengeordning kan dermed leggjast fram for Stortinget saman med statsbudsjettet for 2005.

Den reviderte handlingsplanen vert send Vegdirektoratet separat.

Statens vegvesen vil koma nærare tilbake til resultatet av den lokale behandlinga av ei eventuell endring av dagens bompengeopplegg og revidert handlingsplan for Jæren etter at fylkestinget har behandla saka i juni. Saka vil derfor bli tatt med og omtala i vår ekspedisjon til Vegdirektoratet om resultatet av fylkestingsbehandlinga av riksvegbudsjettet for 2005.

Fylkesdelplan for areal og transport på Haugalandet

Forslag til Fylkesdelplanen for areal og transport på Haugalandet vart lagd fram i august 2003 og vart deretter sendt ut på høyring. I planen er det også presentert forslag til utbyggings- og finansieringsplan for vegnettet i regionen. Det er utarbeidd tre alternativ for ulike utbygging av transportsystemet med tilhøyrande finansieringsopplegg der bompengeinnkrevjing inngår i to av alternativa saman med ordinære statlege, fylkeskommunale og kommunale midlar.

I dei alternativa som omfattar ekstraordinær finansiering er planområdet delt opp i seks ”geografiske byggeklossar”. Det er vidare vist moglege tiltak innanfor kvar einskild byggekloss. Byggeklossane kan gjennomførast under eitt men det er også mogleg å gjennomføra delar av systemet (ein eller fleire byggeklossar). 

Fylkestinget skal behandla forslaget til fylkesdelplan i juni d.å. Dersom opplegget med bompengefinansiering får tilslutning, er det aktuelt å arbeida vidare med bompengespørsmålet, i utarbeidinga av Handlingsprogrammet. Statens vegvesen vil koma nærare tilbake til saka i samband med innsending  av resultatet av fylkestinget si behandling av riksvegbudsjettet for 2005.

Statens vegvesen Region vest vil sende forslaget til utbyggings- og finansieringsplan Vegdirektoratet i eigen ekspedisjon.

3.3
Plandekning

Strekningsprosjekt der det er foreslått anleggsstart i Rogaland i 2005, har godkjent reguleringsplan.  

3.4
Fylkesvise marginalvurderingar

3.4.1 Fylkesfordelt ramme (post 30/31 og  post 60) 

Marginalliste ved auke av den fylkesfordelte planleggingsramma (post 30/31 og  post 60) med inntil 25 pst:

Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4
	60.3.3

60.3.3

60.3.2

60.3.4
	Rv47-05 Karmsundgt

Div. TS-tiltak

Rv509-01 Soma 

Rv44-03 Egersund
	Underg.Tamb.sk.gt.

Traf.sikring;TS-rev

G/S-veg

MPG Bøckm.gt
	  Underg.Tamb.sk.gt.

  1,4 km G/S-veg
	 6,5

4,0

6,0

3,5
	0

0



	Sum
	
	
	
	
	20,0
	


Marginalliste ved reduksjon av den fylkesfordelte planleggingsramma (post 30/31 og  post 60) med inntil 25 pst:

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4

5

6

8

9

10

11

12

13
	60.3.2

60.3.3

30.3.2/3

30.3.2

60.3.4

60.3.5

30.3.3

30.6/60.6

30.3.2

60.2.2

60.3.6

60.3.3
	Rv509 X510 –Sandnes gr

Rv 47-05 Karmsundgt

E39-09 Finnestadgeilen

E39-03 Krossmoen

Rv44 Elvegtata, Sandnes

Kollektivtiltak

E134 Skjold

Planlegging

E134 Ølensvåg

E39/Rv510 Nesbuv-Solasplittkrysset-Forus

Rv520 Ropeid-Saudasjøen

Trafikksikring
	G/S-veg

Underg. Tamb.skj.gt

G/S-veg, TS

G/S-veg

miljøgate

haldeplasser/leskur

fortau/g/s-veg

G/S-veg

g/s-veg

Mindre rassikring

ATK, belysning
	Utsett oppstart

   ”           ”

    ”           ”

- 0,2 km g/s-veg

utsett

utsett

utsett oppstart

utsett – 0,5 km g/s

utsett – 1,8km g/s
	0,9

0,9

1,5

1,0

2,6

1,0

2,0

1,6

1,3

4,0

0,2

3,0
	6,9

7,5

4,5

1,0

2,6

1,0

1,3

4,0

	Sum
	
	
	
	
	20,0
	


3.4.2 Marginallister for ulike deltema

Prosjekt/tiltak med trafikktryggingsgevinst (post 30 og  post 60):

      Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005


	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4
	60.3.3

60.3.3

60.3.3

60.3.3
	Rv47-05 Karmsundgt

TS-tiltak, 

TS-revisjon med tiltak Rekkverk 
	Underg.Tamb.sk.gt.

ATK,belysning


	Underg.Tamb.sk.gt.


	6,5

4,0

5,0

2,0
	0

	Sum
	
	
	
	
	17,5
	


Kollektivtrafikktiltak (post 30 og post 60):

       Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4

5
	60.3.5

60.3.5

60.3.5

60.3.5

60.3.5
	Haldeplassar og leskur

Generelle framkomsttiltak 

Rv 44 Gateterminalar 

Gateterminal Solakrossen

Koll.felt Hanavegen
	K

F

K

K

F
	
	2,0

2,0

12,0

4,0

25,0
	

	Sum
	
	
	
	
	45,0
	


Prosjekt/tiltak med rassikringsgevinst (post 30/31 og post 60):

    Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Konsekvens for mål

2005

(punkt/strekningar)
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4

5

6
	30.2

60.3.6

60.3.6

60.2

60.2

60.2
	Rv 503 Gloppedalen

Rv520 Løyningsnuten

Rv520,Rv13,E39 Mindre ras-tiltak

Rv517 Lovraeid

Rv13 Svoa  (Tau-Årdal)

Rv13 Osbergtunnelen 
	Punktsikring

        ” 

1 strekning rassikrast

              ”

              
”
	10

2

4

42

22

31
	

	Sum
	
	
	
	109
	


Gang- og sykkelvegprosjekt (post 30 og  post 60):

              Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Konsekvens for mål

2005

(km)
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4
	60.3.2

60.3-2

60.3.2

60.3.2
	Rv509-01 Soma 

Rv46G/S Sandeid

 Rv44 Klepp gr. Ree

Rv503 Vikeså - Skjævelandsbrua
	1,4 km

0, 6 km
	6,0

1,0

4,0

4,0
	

	Sum
	
	
	
	15,0
	


3.4.3 Strekningsvise investeringar på stamvegnettet

I Vegdirektoratet sitt forslag til marginalliste for strekningsvise investeringar på stamvegnettet i 2005 er E39 Tjensvollkrysset ført opp med ein kutt på 40 mill. kr ved 10% reduksjon av stamvegramma totalt. Ein slik reduksjon vil ha som konsekvens at prosjektet blir utsett, ev. at det får urasjonell anleggsdrift.

Ingen stamvegprosjekt i Rogaland er tatt med i Vegdirektoratets si marginallist ved auka ramme. Vi vil forslå at desse prosjekta blir tatt med, jf. kommentar pkt 3.2.1


E134 Liasletta – Ersland 
2,5 mill. kr     
Restløyving

E39 Stangeland-Hove

14,0 ”    ”
Midtdelar

4. Post 30 Riksveginvesteringar/post 31 Rassikring/post 60 Forsøk  - Hordaland  

4.1
Forslag til fordeling av fylkesfordelte planleggingsrammer

2005 er det andre året i forsøksordningane for Vestlandsrådet og Bergen kommune, men det første budsjettforslaget utarbeidd innanfor økonomiske rammer for forsøksordningane. For dei midlane som går inn i forsøksordningane er det føresett at forslaget til bruken av desse midlane skal utarbeidast i ein dialog med Bergen kommune og Vestlandsrådet.

For Hordaland er den fylkesfordelte investeringsramma delt i fem :

Forsøksordninga i Bergen



40 mill. kr

Bybanen/Ringveg vest i Bergen


50 mill. kr

Forsøksordninga Vestlandsrådet


50 mill. kr

Strekningsvise investeringar utanfor Bergen

90 mill. kr

Sekkepostløyvingar til stamvegnettet

30 mill. kr

Sum fylkesfordelt ramme                

          260 mill. kr

Denne oppdelinga av den fylkesfordelte ramma har som konsekvens at vi i tillegg til føringane gitt i handlingsprogrammet og har fått eigne rammer for strekningsvise investeringar (i og utanfor Bergen) og for sekkepostane (for forsøksordningane og på stamvegnettet). I retningslinene for 2004-budsjettet fekk regionvegsjefen ei fylkesfordelt ramme og utarbeidde budsjettforslaget innanfor denne ramma. 

Forsøksordninga i Bergen. Det er i byggjeprogrammet for 2004 lagt opp til eit svært høgt investeringsnivå til sekkeposttiltak (350-400 mill. kr). Dersom vi skal føre vidare dei prosjekta som er føresett starta opp i 2004, arbeidet med trafikksikringsrevisjonar og forureiningslova sine krav til støyskjerming så burde det vore sett av 160 mill. kr til sekkeposttiltak i Bergen i 2005. Dette er vesentleg meir enn dei 100 mill. kr som er vist i vårt brev av 1. april 2004 til Bergen kommune. Det er ikkje noko problem å auke uttaket av bompengar i 2005 frå 60 til 120 mill. kr, men det vert då tilsvarande mindre midlar disponibelt i åra etter 2005.

Følgjande prosjekt/tiltak er på grunn av framdrifta av igangverande anlegg og sentrale føringar å sjå på som bindingar i utarbeiding av 2005-budsjettet: Vadmyra – Nordrepollen, Røykenes – Kalandseid, TS-revisjonar, Breisteinkrysset, kontrollplass Romslo, Håkonsgaten, Michael Krohnsgt/Kringsjåveien, Forureiningslova sine krav til støyskjerming, Kong Oscarsgt, Nesttun øst, Solheimsgaten, Hamnegaten, Hillernveien og restkostnad Flyplassvegen og Hop- Midtun. Til saman vel 150 mill. kr. (Restkostnader for dei einskilde prosjekta går fram av vedlegg 3 til vårt brev av 1. april 2004. For fleire av dei større prosjekta er det føresett at dei vert fullført etter 2005.) 

Bybanen/Ringveg vest i Bergen. Vegdirektoratet har i budsjettretningslinene sett av 50 mill. kr i statlege løyvingar til eitt av desse prosjekta.  Vi viser til vedlagte brev av 1. april 2004 frå Statens vegvesen og Vegdirektoratet sitt brev av 1. april 2004 til Bergen kommune.

Forsøksordninga Vestlandsrådet. Storparten av denne ramma på 50 mill. kr er bunde opp av vedtekne refusjonar, fullførte og igangverande anlegg. Om lag 17 mill. kr er sett av til planlegging og nye prosjekt i tråd med prioriteringane i handlingsprogrammet.

Strekningsvise investeringar i Hordaland utanfor Bergen. Vegdirektoratet har lagt til grunn at 60 mill. kr skal nyttast til vidareføring av arbeidet på rv 550 Agaparsellen og 30 mill. kr til oppstart av Halsnøysambandet. Dette er i tråd med handlingsprogrammet. På grunn av dei reduserte rammene i perioden 2002-05 er det ikkje sett av midlar til rv 57 Åse – Herland i 2005. I handlingsprogrammet var dette anlegget føresett starta opp i 2005.

Jondalstunnelen

I retningslinene for handlingsprogrammet for NTP 2002-11 vart det opna for at fylkeskommunane kunne prioritere midlar til store fylkesvegprosjekt innanfor fylkesfordelt ramme i perioden 2002-05 som ei overgangsordning.. Hordaland fylkeskommune gjorde vedtak om at Jondalstunnelen skulle prioriterast med 50 mill. kr i perioden 2002-05, men at desse midlane måtte kome som eit tillegg til den fylkesfordelte ramma.

Stortinget sin Samferdselskomite har i sine merknader til NTP 2002-11 og dei årlege budsjetta gjeve positive fråsegner til eit eventuelt statleg tilskot til fylkesvegprosjektet Jondalstunnelen, men frå Samferdselsdepartementet er det ikkje gjeve signal om at det vil bli prioritert midlar til Jondalstunnelen i tillegg til den fylkesfordelte ramma. 

Året 2005 var i NTP 2002-11 sett som siste året i overgangsordninga for statlege løyvingar til store fylkesvegprosjekt. Dersom det skal prioriterast 50 mill. kr av fylkesfordelt ramme til Jondalstunnelen i 2005-budsjettet, må desse midlane takast frå dei 90 mill. kr som er sett av til Agaparsellen og Halsnøysambandet. Dette kan få som konsekvens at oppstart av Halsnøysambandet må utsetjast frå 2005 til 2006 og at opninga av Agaparsellen vert utsett med eitt år. Dette vil og få konsekvensar for dei riksvegprosjekta som er prioritert i perioden etter 2005.

Sekkeposttiltak på stamvegnettet. Løyvingsforslaget på 30 mill. kr vil i hovudsak gå med til fullfinansiering av igangverande prosjekt og til planlegging av framtidige prosjekt. 

Måloppnåing i høve til handlingsprogrammet 2002-05. 

Stamvegnettet. På bakgrunn av Vegdirektoratet sitt forslag til stamvegbudsjett i 2005 vil stamveginvesteringane i  Hordaland i perioden 2002-05 bli om lag 350 mill. kr lågare enn i handlingsprogrammet for perioden. Medan E39 Vågsbotn – Hylkje og Romarheimsdalen er utsett frå perioden 2002-2005 til perioden 2006-15, så forvantar vi oppstart  av E39 Sørås – Hop i 2005. Men for følgjande prosjekt har framdrifta i hovudsak vore i tråd med føresetnadene i handlingsprogrammet. Det er: Bogeparsellen på E16, Boravik – Sandvikvåg, Moberg – Svegatjørn og Hop – Fjøsanger på E39 og Rullestadjuvet på E134.

Øvrig riksvegnett. I handlingsprogrammet for perioden 2002-05 var det føresett ei samla løyving til øvrig riksvegnett i Hordaland på vel 1180 mill. 2005-kr. Med ei løyving på 260 mill. kr i 2005 vil Hordaland få ei samla løyving i perioden 2002-05 på om lag 1030 mill. 2005-kr. Dette får konsekvensar både for investeringsnivået av statlege midlar i Bergen og for framdrifta av strekningsvise prosjekt utanfor Bergen.

Bergensprogrammet. Framdrifta for dei to store prosjekta i Bergensprogrammet; Bybanen og Ringveg vest ligg etter framdriftsplanen i handlingsprogrammet. Begge prosjekta var føresett starta opp i 2004, men reguleringsplanane vart ikkje ferdig handsama før i 2004 og anleggsarbeidet kan tidlegast kome i gang i 2005. Reduserte statlege løyvingsrammer og ein auke i kostnaden for første byggjesteg av Bybanen på over 50% vil få konsekvensar for den vidare framdrifta for desse prosjekta, sjå omtale ovanfor. Denne utsetjinga av oppstarten for desse to prosjekta saman med ubrukte bompengemidlar frå før 2002,har gitt rom for ei forsert utbygging av andre tiltak/prosjekt i Bergen, som utbygginga av samanhengande kollektivfelt på Flyplassvegen mellom Rådal og Birkelandsskiftet og miljøtiltak i Bergen sentrum. Dersom vi ser bort frå dei to store prosjekta (Bybanen og Ringveg vest) så må ein kunne sei at målsettinga i Bergensprogrammet m.o.t. auka satsing på miljø, trafikksikring og kollektivtiltak vert følgt godt opp i perioden 2002-05, men ein del av støyskjerminga som etter føresetnadene i forureiningslova skulle vore ferdigstilt i 2004 vil ein først få gjort i 2005.

Hordaland utanfor Bergen. I tillegg til omtalen av strekningsvise investeringar ovanfor kan nemnast at to store rassikringsprosjekt er fullført med midlar innanfor den fylkesfordelte ramma i perioden 2002-05. Det er Oaldskår – Stana på rv 13 og Velureskredene på rv 550. Fleire mindre rassikringsprosjekt er finansiert med spesielle rassikringsmidlar. Innanfor dei andre sekkepostane vil vi stort sett nå målsettinga i handlingsprogrammet, m.a. på grunn av eit godt samarbeid med kommunane gjennom spleiselag. Vi vil spesielt nemne den omfattande opprustinga av rv 48 frå Gjerrmundshamn til Tysse der forskoteringar, midlar frå kompensasjonsordninga for auke i arbeidsgivaravgifta og ordinære riksvegløyvingar har opna ei ny rute for tungtrafikken mellom Kvinnherad og Odda til Bergensområdet.

Tabell 1 kan ikkje fyllast fullt ut på grunn av forsøksordningane og prioriteringa mellom Bybanen/Ringveg vest. Sjå omtalen ovanfor. 

4.2 Nærmare omtale av budsjettforslaget for 2005

Investeringar på stamvegar

E39 Moberg – Svegatjørn

Prosjektet omfattar ny omkjøringsveg forbi Os med bygging av 3,2 km ny veg, inklusiv bru over Ulvenvatnet. E39 vil bli innkorta med 1,4 km. Osøyro vil få ein stor miljøvinst ved at gjennomgangstrafikken vil bli leia utanom sentrum. Ved begge tilknytingspunkt til eksisterande E39 vil det bli tryggare kryssingar for gang og sykkeltrafikk ved enten bru eller undergangar.

Anlegget starta opp i juni 2003. Prosjektet vil etter planen opne opp for trafikk hausten 2005. 

Det er venta at sluttkostnaden for prosjektet vil halde seg innanfor opphavelege kostnadsoverslaget.

E 134 Rullestadjuvet. 

Prosjektet har eit kostnadsoverslag på 319,4 mill. kroner (2005 kroner).  I 2005 er det planlagt investeringar på til saman 57 mill. kroner. Av dette utgjer statsmidlar 50 mill. kroner. Restbehovet etter 2005 er på 59 mill. kroner. 

 

Prosjektet omfattar bygging av 7,5 km ny veg, frå kommunegrensa mellom Odda og Etne. I utbygginga inngår bl.a. ein 3 km lang tunnel med 3 kjørefelt. 

Ombygginga av E-134 gjennom Rullestadjuvet vil fjerne ein flaskehals for tungtrafikken på stamvegruta mellom Drammen og Haugesund.

 

Prosjektet var ført opp med løyving i 2003. På grunn av uventa geotekniske vanskar med å etablere vegfylling i Rullestadvatnet, vart oppstart av anlegget utsett med eit år, til mars 2004. Vegen er planlagt opna opp for trafikk hausten 2006.

 

Prosjektet er delt i fleire byggjesteg. Første byggesteg er Rullestadparsellen. Parsellen er 6 km lang, og strekkjer seg frå Sødalen til Rullestadvatn.

Anlegget starta i mars 2004, og skal vere fullført sommaren  2006. 

E-39 Sørås-Hop

Strekninga Hop-Fjøsanger, medrekna ombygging av Fjøsangerkrysset vil vere avslutta i 2004. Det som står att på strekninga Sørås-Hop-Fjøsanger er sluttføring av 4-feltsløysinga mellom Sørås og Hop. Opphaveleg kostnadsoverslag for anlegget var på 90 mill. kroner  (2005 kroner).  Det er utarbeidd Anslag som gav ei  kostnadsramme på 150 mill. kroner. Kostnadene inkluderer oppgradering av dei 2 eksisterande felt til dagens vegnormalstandard. Ein del av kostnadsauken skuldast støyreduserande tiltak.  Arbeidet vil starte hausten 2005 med ei løyving på 25 mill. kroner. Anlegget er planlagt opna for trafikk  hausten 2006. 

	


Ev 39 Stavanger-Bergen - bygging og ombygging av ferjekaier i samband m/ nye gassfergjar over Boknafjorden og Bjørnefjorden
Samferdselsdepartementet har vedteke at ferjesambanda på E-39 mellom  Stavanger og Bergen skal trafikkerast med ferjer drive av flytande gass. Dette gjelde sambanda Mortavika-Arsvågen (Boknafjorden) og Halhjem-Sandvikvåg (Bjørnefjorden).  Etter planen skal ferjene setjast i drift 1 januar 2007. Før dei nye ferjene kan trafikkere sambanda, må ferjeleia tilpassast dei nye ferjene. Følgjande tiltak må gjennomførast: På ferjesambandet Mortavika-Arsvågen må eksisterande ferjeleie både i Arsvågen og i Mortavika forlengast. Tiltaket er kostnadsrekna til om lag 30 mill. kroner. Kostnader knytt til etablering av gassfyllingsstasjon er ikkje med i overslaget.

På Halhjem må det byggjast nytt ferjeleie, oppstillingsplass og etablering av gassfyllingsstasjon. Vidare må eksisterande ferjekai byggast om for å tilpassast den nye situasjonen. Tiltaket er kostnadsrekna (Anslag) til 140 mill. kroner. 

På Sandvikvåg ferjeleie må eksisterande ferjekai forlengast og innseglinga må utdjupast. Kostnadene for dette tiltaket er ikkje kostnadsrekna. 

Etablering av ny ferjekai på Halhjem er det mest kritiske tiltaket. Det er rekna med ei byggetid på om lag 18 månader. Det inneber at anleggsarbeida må starte opp seinast våren 2005 for å halde fristen 1 januar 2007. Plan- og prosjekteringsarbeidet er sett i gang for alle ferjeleia.

Omtale av strekningsvise investeringar

På det øvrige riksvegnettet i Hordaland er det sett av 60 mill. kr til vidare arbeid på Agaparsllen på rv 550 i Hardanger. Det er i samsvar med tidlegare stortingsvedtak lagt inn midlar (både statlege og bompengar) til oppstart av rv 544 Halsnøysambandet. . 

Når det gjeld prioriteringa av Ringveg vest/ Bybanen i Bergen så er det kommentert ovanfor.

Rv 546 Vegsambandet Huftarøy-Hundvåkøy (Austevoll brua)

Prosjektet har ei totallengde på 3770 meter og bind saman øyane Huftarøy og Hundvåkøy i Austevoll kommune. Hundvåkøy vart i 2000 knytt til øya Storekalsøy i vest med nytt fylkesvegsamband, og øya Stolmen sør i kommunen vart knytt til ”fastlandsdelen” av Austevoll i 1999. Med fullføring av Austevollbrua får alle øyane i kommunen med større busetnad ferjefritt samband. Ferjesambandet Krokeide-Hufthamar-Austevollshella vert redusert til eit pendelsamband mellom Krokeide og Hufthamar, noko som betyr effektivisering av ferjesambandet. Prosjektet er i tillegg viktig for det interne sambandet i kommunen og for fiske og havbruksnæringa.

Prosjektet er kostnadsrekna til 309 mill. kroner (2005 kroner) og vil bli finansiert ved hjelp av tilskot, bompengar og frigjorde ferjesubsidiar. Planen er å utarbeide ein proposisjon i løpet av våren / sommaren 2004, slik at Stortinget vedta prosjektet hausten 2004.

Ringveg Vest / Bybanen

I  budsjettet for 2005 er det sett av 50 mill. kroner til Ringveg Vest / Bybanen. Kven av desse to prosjekta som skal prioriterast i 2005 vert for tida behandla i  Bergen kommune. I tilfelle  Ringveg Vest blir starta først av dei to prosjekta,  er dette prosjektet omtala under vedlegg 5. Prosjektomtale. Ei utbygging av Bynanen vil truleg skje i regi av Bergen kommune.

For meir utførleg omtale av einskildprosjekt viser vi til Vedlegg 5.

Omtale av mindre investeringstiltak

Det er innanfor Hordaland si fylkesfordelte ramme sett av til saman 120 mill. kr. 90 mill. kr er sett av til forsøksordningane i Bergen og Vestlandsrådet. Midlane til Bergen er bundne opp til fullfinansiering av fullførte og igangverande anlegg og sentrale føringar i høve til forureiningslova sine krav til støyskjerming og TS-revisjonar, sjå omtale ovanfor. Av dei 50 mill. kr som er sett av til Vestlandsrådet er 33 mill. kr bundne til vedtekne refusjonar og igangverande anlegg. Resten (17 mill. kr ) bør etter regionvegsjefen si vurdering setjast av til gang- og sykkelvegar (8 mill. kr), TS, kollektiv og miljøtiltak (4,5 mill. kr) og planlegging (4,5 mill. kr).

Sekkepostløyvinga til stamvegnettet vil bli sett av til bundne prosjekt (15 mill. kr), til TS-, kollektiv- og miljøtiltak (5 mill. kr), planlegging (7 mill. kr) og nye gang- og sykkelvegtiltak (3 mill. kr).

Miljø- og servicetiltak

Det var i budsjettforslaget for 2004 sett av midlar til å oppfylle forureiningslova sine krav til støyskjerming, men arbeidet med planlegging og prosjektering av desse tiltaka har vist seg å vere meir omfattande enn føresett. Delar av dette arbeidet må utsetjast til 2005 og det er sett av midlar til desse tiltaka i budsjettforslaget.

Tilskot  til kollektivtrafikktiltak

Bergensområdet

For temaet kollektiv har åra fram til 2005 vore prega av utbygging av bussfelt i området Kokstad/Sandsli, inkl. tilskot over riksvegbudsjettet til driftstiltak/rutefrekvens for bussrutene i dette området. Langs hovudvegnettet i Kokstad/Sandsliområdet og langs Flyplassveien vil det pr 1. halvår 2005 vere bygt i overkant av10 km nye bussfelt. Restbeløpet for 2005  er 13 mill. kr.

Reguleringsplanane for Bybanen vart vedtekne i Bergen bystyre hausten 2003. På grunn av motsegn frå Statens vegvesen er planane sendt over til Miljøverndepartementet til endeleg godkjenning. Spørsmålet om eventuell anleggsstart vert sett i samanheng med framdrifta for Ringveg vest, sjå vedlagte brev frå Vegdirektoratet sitt av 1. april 2004.

I 2004 er det sett av midlar til oppstart av eit prosjekt ved Drotningsvik på rv 555 Sotravegen. Det manglar førebels planar for dette prosjektet, og det er usikkert når arbeidet kan kome i gang.

I samband med ordninga med insentivmidlar til kollektivtiltak i storbyområda, utarbeidde Bergen kommune eit oversyn over aktuelle tiltak, og forslag til prioriteringar. Rapporten er aktuell som vurderingsgrunnlag for tilsvarande tiltak og aktivitetar i 2005.

Prosjekt/tiltak med rassikringsgevinst 

Tabell 3 viser prosjekt med rassikringsgevinst. Innanfor fylkesfordelt ramme gjeld dette Agaparsellen på rv 550. Denne omlegginga av vegen vil føre riksvegen vekk frå eit rasfårleg parti ved Aga.
Anna finansiering - fordeling på forskot/tilskot/bompengar

I Tabell 4 har vi ført opp dei prosjekta der vi pr i dag veit at det vert ei delfinansiering med andre midlar enn riksvegløyvingar. Det er to stamvegprosjekt: E39 Boravik – Sandvikvåg som vert delfinansiert med bompengar. Til no har vi brukt bompengeinntektene utan å ta opp lån. Dersom det er ønskjeleg å supplere dei løpande inntektene med lån for å sikre ei rasjonell framdrift av anlegget, så kan det bli aktuelt i 2005. Det andre stamvegprosjektet er E134 Rullestadjuvet. På øvrig riksvegnett kjem vi i gang med rv 544 Halsnøysambandet i 2005.

Det blir arbeidd vidare med mogelege spleiselag med kommunane Sund, Fjell og Austrheim, i hovudsak gang- og sykkelvegprosjekt, men storleiken på eventuelle forskot/tilskot er førebels ikkje avklart. 

Forskot og refusjonar til riksveganlegg

I Tabell 5 er vist vedtekne forskoteringar og forslag til refusjonstidspunkt slik det er innarbeidd i Handlingsprogrammet for NTP 2002-11. Det vart her føresett at nivået på refusjonar skulle liggje på om lag 20 mill. kr pr år, eller på 10% av forskoteringssummen.

Investeringar fordelt på parsellar - skjema 11

Sjå vedlagte Tabell 6.
Omtale av bompengepakkar

I Hordaland har vi ein bompengepakke og det er Bergensprogrammet. På grunn av forsøksordninga i Bergen og den uavklåra prioriteringa av Ringveg vest/Bybanen kan ikkje  Tabell 7 fyllast ut før den lokalpolitiske handsaminga av budsjettforslaget er ferdig i juni..

4.3
Plandekning

Det er godkjende reguleringsplanar på alle aktuelle prosjekt i Hordaland. 

4.4
Fylkesvise marginalvurderingar

Fylkesfordelt ramme (post 30/31 og ev. post 60) 

Som det går fram av kap. 3.1 er den fylkesfordelte ramma til Hordaland delt i fem ”postar”. Vi har følgjeleg valt å dele inn marginallistene etter same opplegg. Dette må sjåast i samanheng med at vi ikkje har fullstendige prosjektlister for forsøksordningane og den uvissa som knyter seg til oppstarten av Bybanen/Ringveg vest i Bergen.

Marginalliste ved auke av den fylkesfordelte planleggingsramma (post 30/31 og ev. post 60) med inntil 25 pst:

        Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr - anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4
	30.2

60

60

30.2
	E16 Helle og Dalevågtun.

Forsøksord. Vestlandsrådet

Forsøk Bergen

Bybanen/Ringveg vest
	Tunnelsikring

Sekkeposttiltak

Sekkeposttiltak.

Koll./Strekn.vis
	
	30,0

12,5

10,0

12,5
	

	Sum
	
	
	
	
	65,0
	


Marginalliste ved reduksjon av den fylkesfordelte planleggingsramma (post 30/31 og ev. post 60) med inntil 25 pst:

       Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr - anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4
	30.2

60

60

30.2
	Halsnøysambandet

Forsøk Bergen

Forsøk Vestlandsrådet Bybanen/Ringveg vest
	Strekningsvis 

Sekkeposttiltak

Sekkeposttiltak Koll./Strekn.vis
	
	22,5

10,0

12,5

20,0
	109,0

	Sum
	
	
	
	
	65,0
	


Som nemnt ovanfor er det m.a. på grunn av forsøksordningane vanskeleg å sei noko konkret om konsekvensane av endringar i løyvingsramma. For Halsnøysambandet og.

Marginallister for ulike deltema

Prosjekt/tiltak med trafikksikringsgevinst (post 30 og ev. post 60):

      Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005


	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2
	30/60

30/60
	Sikring sideterreng

Tiltak etter TS-revisjonar
	
	
	20,0

10,0
	

	Sum
	
	
	
	
	30,0
	


Kollektivtrafikktiltak (post 30 og ev. post 60):

       Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2
	60

60
	Haldeplassar

Rv 555 ved Drotningsvik*
	(K)

(F)
	
	10,0

25,0
	

	Sum
	
	
	
	
	35,0
	


· Dersom prosjektet vert prioritert av Bergen kommune og det vert planavklaring, så er dette eit aktuelt prosjekt.

Prosjekt/tiltak med rassikringsgevinst (post 30/31 og ev. post 60):

    Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Konsekvens for mål

2005

(punkt/strekninger)
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4
	60.

60.

       30

       60
	Rv 7 Rasoverbygg Furlo

Rv 7 Storurfonna. Mur/voll.

E16 Rasoverbygg ved Hettatunnelen

Rv 7 Rassikring ved Kjepso
	1 raspunkt

1 raspunkt/strekning

1 raspunkt

1 raspunkt
	23,0

15,0

8,0

5,0
	0

0

0

0

	Sum
	
	
	
	51,0
	


For rasoverbygg ved Furlo er det ferdig byggjeplan. For dei andre prosjekta er planlegging i gang.

Gang- og sykkelvegprosjekt (post 30 og ev. post 60):

              Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr - anleggsparsell
	Konsekvens for mål

2005

(km)
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1

2

3

4

5
	60

60

60

30.3.2

30.3.2
	Rv 565 Isdalstø

Rv     7 Ålvik sentrum

Rv 559 Fjell – Ulveset

E16     Gangbru Skulestadmo

E39     Undergang Grov
	0,5

1,0

1,0

0,2

0,2
	2,0

1,0

1,5

1,5

5,0
	0

0

0

0

0

	Sum
	
	
	
	11,0
	


Strekningsvise investeringar på stamvegnettet

Vegdirektoratet sitt forslag til marginalliste for strekningsvise investeringar på stamvegnettet i 2005 går fram av vedlegg 4 1B.

5.  Post 30 Riksveginvesteringar/post 31 Rassikring/post 60 Forsøk – Sogn og Fjordane 

5.1
Forslag til fordeling av fylkesfordelte planleggingsrammer

Planleggingsrammene frå staten til riksveginvesteringar i Sogn og Fjordane 2005 er totalt  115 mill. kr, 35 mill. kr er føresett til strekningsvise investeringar på stamvegnettet og 80 mill. kr som fylkesfordelt ramme (inkl. planlegging og mindre investeringstiltak på stamvegnettet).   

Med desse rammene for 2005 viser dei samla løyvingane til Sogn og Fjordane i 4 års perioden 2002-2005 ein svikt i høve til handlingsprogrammet for NTP på 60 mill. kr (2005-kr), eller omkring 9 %. Oppfyllingsgraden for stamvegprosjekt er 72 %, medan fylkesfordelt ramme er følgt opp 80 %.   

5.1.1 Stamvegar

I 2005 er det føreslege å løyve midlar til ei strekning i Sogn og Fjordane på stamvegnettet. Denne strekninga er Rv 5 Kjøsnes – Skei, med 35 mill. kr. Arbeidet her startar opp i 2004.

Etter at Vegdirektoratet sende ut Budsjettretningslinjene for 2005 har regjeringa i

St. meld. Nr 42 (2003-2004) Nasjonal transportplan 2006-2015 føresett at strekninga E 16 Borlaug – Voldum får oppstart i 2005. Sjå 5.2.1 for eigen omtale av prosjektet.

5.1.2 Øvrige riksvegar – fylkesfordelt ramme

Som planleggingsramme til øvrige riksvegar har Sogn og Fjordane fått ei ramme på 80 mill. kr. Av planleggingsramma er trekt ut 10 mill. kr som er øyremerka forsøksordninga i regi av Vestlandsrådet, mens 70 mill. kr er sett av til tiltak utanfor Vestlandsrådets ansvarsområde.

Staten sine løyvingar er foreslått disponert slik (jf tabell 1):

	
	Post 30 /post 31
	Post 60
	SUM

	Strekningsvise tiltak
	58
	
	58

	Mindre investeringstiltak
	9
	7
	16

	Planlegging/grunntileigning
	3
	3
	6

	Sum
	70
	10
	80


I Budsjett-innst S nr 13 (2000-2001) side 53, ba fleirtalet i Stortingets samferdslekomité (H, Frp, og Krf) departementet, seinast i samband med budsjettet for 2003, om å vurdere at oppstarting av rv 617 Måløy – Raudeberg vert teke inn att i Handlingsprogrammet 2002-2005, slik fylkeskommunen i si tid gjekk inn for.

I St prp nr 1 (2002-2003) stiller Samferdsledepartementet seg positiv til dette, og føreset derfor at Statens vegvesen tek opp saka med fylkeskommunen i samband med budsjettforslaget for 2005. 

Ramma til strekningsvise investeringar er på 58 mill. kr, og den er tenkt å gå til to igangverande prosjekt, rv 5 Florø – Førde og rv 620 Kjødepollen i tråd med handlingsprogrammet. Rammene er så små at det ikkje er rom til å starte opp rassikring av rv 55 Stedjeberget, som er den farlegaste strekninga på riksvegnettet i fylket, og som etter fagleg syn bør setjast først. Vi kan heller ikkje sjå at det er rom for oppstart av utbetring av rv 61 Møre grense – Naveosen, som òg er med i handlingsprogrammet for 2002-2005, eller rassikring av Rv 617 Måløy – Raudeberg. 

Tabell 1 viser forslaget til fordeling av fylkesfordelt ramme på dei ulike postane, under- og underunderpostane. 

5.2
Nærare omtale av budsjettforslaget for 2005
5.2.1 Omtale av strekningsvise investeringar

Investeringar på stamveg

Rv 5 Kjøsnes – Skei

Prosjektet skal utbetre 3,2 km veg med dårleg standard. 1,5 km gang- og sykkelveg og ei rundkøyring på krysset mellom E 39 og Rv 5 er inkludert i prosjektet. Anleggsstart var september 2004, og prosjektet er venta ferdig i juli 2006. Overslaget er på 68,3 mill. kr, og den føreslegne løyvinga i 2005 er 35 mill. kr.

E 16 Borlaug - Voldum

Tidlegare omtale

Prosjektet (Borlaug – Voldum, Utbetring av E16 i Lærdalen eller Steinklepp – Øye) er tidlegare omtalt i St meld nr 46 (1999 – 2000) side 203, og Innst S nr 119 (2000 – 2001) side 141. Frå St meld nr 24 (2003 – 2004) Nasjonal transportplan 2006 – 2015 side 153 siterer vi:

”Videre legges det opp til å videreføre utbedringen av E 16 i Lærdalen på strekningen Borlaug – Voldum, vest for krysset mellom E16 og rv 52, med oppstart i 2005 og fullføring i neste fireårsperiode.”

Elles er prosjektet omtalt i  St prp nr 1 (2001 – 2002) side 93 og Budsjett-innst nr 13 (2001 – 2002) side 51. I St prp nr 1(2002 – 2003) side 97 og Budsjett-innst S nr 13 (2002 – 2003) side 49 og også i St prp nr 1 (2003 – 2004) side 93, og i Budsjett-innst S nr 13 (2003 – 2004) side 45. 

Kostnadsoverslag:

245 mill.  kr (2005-nivå)
Prosjektomtale:

Vegen i dag er smal og svingete og med mange avkøyrsler. Parsellen er og den del av stamvegen som har dårlegast bereevne med utprega teleløysingsproblem. Generelt svake vegkantar har ført til mange bilvelt. Forholda for gang- og sykkeltrafikk er også dårlige. 

Lengd: 


8,75 km

Innkorting ved ombygging: 
2,2 km 

Planstatus: 
Reguleringsplan for ny trase er godkjent, byggjeplan vil bli ferdig til sommaren 2004.

Sidan Lærdalstunnelen blei opna i år 2000 har årsdøgntrafikken over E16 Filefjell og rv 52 Hemsedalsvegen auka med over 70 %. Tungtrafikkdelen er på 24 %, og har auka med over 100 %. Auken i vintertrafikken er relativt endå større.

I år (04) blir tilstøytande parsell Voldum – Seltun fullført og gir ei innkorting av ruta på ca 5 km. Etter det står parsellen Borlaug – Voldum fram som den  dårlegaste parsellen på vegrutene gjennom Lærdal og vidare over Filefjell eller Hemsedal.

Vedlegg 4 1A og 1B viser Vegdirektoratet sitt forslag til løyvingar og marginalvurderingar når det gjeld strekningsvise investeringar på stamvegnettet.  

Fylkesfordelt ramme post 30

Rv 5 Florø - Førde

Prosjektet gjeld utbetring av vegen mellom dei to byane Florø og Førde.

I 2005 føreslår vi 8 mill. kr til parsellen Knapstad – Kvalvik. Parsellen Storebru – Knapstad er føreslege med ei løyving på 27 mill. kr, og Kvalvik - Grov med 21 mill. kr. Det ser ut til å bli eit restbehov på 9,3 mill. kr i 2006 for heile prosjektet. Sjå vedlegg for eigen omtale.

Rv 620 Kjødepollen

Prosjektet skal utbetre den dårlege vegen gjennom Kjødepollen i Selje kommune. Vegen er ein sambindingsveg mellom ytre Nordfjord og Sunnmøre, og hovudsamband for Selje. Anlegget vart starta opp i mars 2004 og treng 2 mill. kr i sluttløyving i 2005. 

5.2.2 Omtale av mindre investeringstiltak

Generelt vil vi sei at det er eit større behov for midlar frå sekkepostane på øvrige riksvegar enn på stamvegar.

Post 30.3 Tiltak på stamveg

På stamvegar har vi føreslege denne fordelinga:


Mindre utbetringar

 0,75 mill.kr


Gang og sykkelvegar

 3,0     ”    ”


Trafikktryggingstiltak

 3,25   ”    ”


Miljø og servicetiltak

 2,0     ”    ”
  


Planlegging


 3,0   ”    ”


Sum



12, mill. kr

Sjå dei einskilde punkta for nærare omtale.

Post 60 Forsøk (Vestlandsrådet)

Statens vegvesen foreslår denne disponering :


Mindre utbetringar

 1,25 mill.kr


Trafikktryggingstiltak

 3,75  ”    ”


Mindre rassikringstiltak
 2,0    ”    ”


Planlegging


 3,0   ”    ”


Sum



10, mill. kr

Sjå dei einskilde punkta for nærare omtale.

Post 30.3.1/60.3.1 Mindre utbetringar 

Desse midlane har i inneverande handlingsprogramperiode vore brukt til oppgradering av ferjekaier. Ferjekaiane ligg på ”øvrige riksvegar” (post 60), og det er framleis behov for oppgraderingsmidlar her. Med delt ramme mellom stamveg og øvrige riksvegar, og mindre ramme, får vi ikkje finansiert oppgradering av desse ferjekaiane. Oppgradering av ei ferjekai er kostnadsrekna til mellom 6 og 7 mill. kr. I staden vil vi føreslå å bruke ”øvrige riksveg”-midlane på 1,25 mill. kr til utskifting av ei bru på rv 13 Vikafjellet, og 0,75 mill. kr frå stamvegmidlane til andre småtiltak på stamvegnettet.

Post 30.3.2 Gang- og sykkelvegar

Midlane for 2004 vil i samsvar med handlingsprogrammet bli brukt til prosjektet E39 Klokkargarden – Korsen i Eid. Det vil òg bli oppstartsløyving på E 39 Farsund – Kusslid. Begge prosjekta er stamvegtiltak.

Post 30.3.3/60.3.3 Trafikktryggingstiltak

Det vert sett av midlar til rekkverkoppsetting og til tiltak i samband med TS-synfaringar med kommunar. Det er òg sett av midlar til tiltak etter TS-revisjonane som er planlagt i 2004. Rundkøyring på Øyrane på rv 5 i Førde vert fullfinansiert.

Post 30.3.4/60.3.4 Miljø- og servicetiltak

Det er oppdaga fleire hus langs E 16 og rv 5 som har behov for kartlegging av støy. Dette vil bli utført i 2004. Om det er behov for tiltak, er ikkje avklart enno, det vil det først bli når kartleggingane er ferdige. Vi har sett av midlar i 2005 til gjennomøring av støytiltak dersom det skulle vera behov for dette. 

Post 30.3.5/60.3.5 Kollektivtrafikktiltak

Tilskot til kollektivtrafikktiltak

Midlane har tidlegare gått til busslommer og lèskur. Med dei rammene som er gitt Sogn og Fjordane har vi ikkje funne rom for kollektivtrafikktiltak i 2005.

Tabell 2.

Post 60.3.6 Særskilde rassikringstiltak

For Sogn og Fjordane er det i 2005 føreslege 2 mill. kr til rassikring på strekninga Dragsvik – Veltefjorden på rv 13. Pengane vil gå til rasoverbygget Ramsteina. 

Tabell 3. 

Post 30.6/60.6 Planlegging

Av større planleggingsoppgåver som må planleggast i 2005 kan vi nemne Kvivsvegen,  Bremangersambandet (Bortne – Langesi) og  Dalsfjordsambandet. 

Annan finansiering - fordeling på forskot/tilskot/bompengar

Det er ikkje føreslege prosjekt/tiltak med tileggsfinansiering i Sogn og Fjordane i 2005.

Tabell 4 omfattar alle prosjekt/tiltak med tilleggsfinansiering (forskot/tilskot/bompengar) i 2005.  

Forskot og refusjonar til riksveganlegg

Det er ikkje føreslege prosjekt/tiltak med forskot og refusjonar i Sogn og Fjordane i 2005.

Tabell 5 omfattar alle prosjekt/tiltak med forskot og refusjonar. 

Investeringar fordelt på parsellar - skjema 11

Tabell 6 - skjema 11 – ligg ved.

Omtale av bompengepakker

Det er ikkje føreslege bompengepakker  i Sogn og Fjordane i 2005.

Tabell 7 ligg ved.

5.3
Plandekning

Det er ingen prosjekt med føreslege anleggsstart i 2005 som ikkje har godkjent reguleringsplan ved innsending av budsjettforslaget.

5.4
Fylkesvise marginalvurderingar

Fylkesfordelt ramme (post 30/31 og ev. post 60) 

Marginalliste ved auke av den fylkesfordelte planleggingsramma (post 30/31 og ev. post 60) med inntil 25 pst:

        Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr - anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005
	Mill. kr
	Rest-behov etter 2005

	1.
	60.2
	Rv 55 Stedjeberget
	Strekningsvis investering - Rassikring
	Anleggsstart 2005
	5,7
	165,3

	2.
	60.3.6


	Rv 13 Dragsvik – Vetlefjorden

Ramsteina byggetrinn II
	Rassikring


	
	1
	5,2

	3.
	30.3.2


	E 39 Farsund – Kusslid, byggetrinn I
	Gang- og  sykkelveg
	
	2


	7



	4.


	60.3.5 /30.3.5
	Kollektivtrafikktiltak


	Busslommer/

leskur
	
	0,4


	

	5.
	60.3.4/

30.3.4


	Miljø- og servicetiltak


	Rasteplassar og kjettingplassar
	Effekt på reduksjon i skadde og drepne 0,08
	1,6


	

	6.
	30.2
	Rv 5 Førde - Florø
	Strekningsvis investering
	
	9,3
	0

	Sum
	
	
	
	
	20
	


Marginalliste ved reduksjon av den fylkesfordelte planleggingsramma (post 30/31 og ev. post 60) med inntil 25 pst:

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr - anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005
	Mill. kr
	Rest-behov etter 2005

	1.


	60.3.1


	Rv 13 Vikafjellet – utskifting av bru
	Mindre utbetringar


	
	1,25
	

	2.
	30.3.1


	Rv 15 Grasdalstunnelen – snunisje
	Mindre utbetringar


	
	0,75
	

	3.
	30.3.2


	E 39 Farsund – Kusslid, byggetrinn I
	Gang- og  sykkelveg


	Utsett oppstart


	2


	11



	4.
	30.3.3/

60.3.3
	Rekkverk
	Trafikktryggingstiltak
	Reduksjonen i skadde/drepne vert mindre enn føresett
	2
	

	5.
	30.2
	Rv 5 Førde - Florø
	Strekningsvis investering
	Utsett opning – stogg i anlegget
	12
	17,7

	6.


	60.3.6


	Rv 13 Dragsvik – Vetlefjorden
	Rassikring


	Ingen endring
	2


	8,2

	Sum
	
	
	
	
	20
	


Marginallister for ulike deltema

Prosjekt/tiltak med trafikktryggingsgevinst (post 30 og ev. post 60):

      Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål

2005*


	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1. 

2.

3.

4.

5.

4.
	30.3.3

60.3.3

60.3.3

30.3.3

60.3.3

30.3.3


	Raudlys ved tunnelar

Raudlys ved tunnelar

Rekkverk 

Rekkverk

Tiltak etter TS-synfaring med kommunar

Tiltak etter TS-synfaring med kommunar  
	Trafikktryggingstiltak

Trafikktryggingstiltak

Trafikktryggingstiltak

Trafikktryggingstiltak

Trafikktryggingstiltak

Trafikktryggingstiltak
	0,05

0,1

0,5

0,25

0,05

0,05
	3

2

10

 5

1

1


	

	Sum
	
	
	
	
	22
	


*Tala i kolonne ”Konsekvens for mål” gjeld effekten i reduksjon av drepne og skadde.

Prosjekt/tiltak med rassikringsgevinst (post 30/31 og ev. post 60):

    Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr – anleggsparsell
	Konsekvens for mål

2005

(punkt/strekningar)
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1.

2.

3.

4. 

5. 

6.

7.
	60.2

60.3.6

60.3.6

60.3.6

60.3.6

60.3.6

60.3.6
	Rv 55 Stedjeberget

Rv 13 Dragsvik – Vetlefjorden (Ramsteina)

Rv 53 Midnestunnelen*

Rv 5 Klopstad – Naustdal

Rv 15 Oppland grense – Folven, Grasdalstunnelen 

Rv 609 Hestvika – Hellevang

E 16 Gudvangen, Langageiti
	1 strekning

1 punkt 

1 punkt - Strakstiltak 

1 strekning, 4 punkt

1 punkt

1 strekning, 13 punkt 

(1 strekning, 1 punkt 2006 eller seinare)
	33,5

6,2

6

4

0,7

6

9,4
	134

6,5

	Sum
	
	
	
	65,8
	


* Talet her gjeld bortsprenging av overheng, reinsk, oppsetjing av eit isnett og eit fanggjerde som strakstiltak. I tillegg er det behov for eit overbygg (Midnestunnelen) og ein tunnel (Naustbukttunnelen) på strekninga. Overbygget er under planlegging og kostnaden er ikkje klar enno.

Gang- og sykkelvegprosjekt (post 30 og ev. post 60):

              Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr - anleggsparsell
	Konsekvens for mål

2005

(km)
	Mill. kr
	Restbehov etter 2005

	1.

2. 

3.


	30.3.2

30.3.2

30.3.2
	E 39 Farsund - Kusslid I

inkl. gangbru

E 39 Farsund - Kusslid II

Rv 55 Haaland – Austreim 
	0,6 km

0,88

1,5 km
	9

6

11,7
	

	Sum
	
	
	
	26,7
	


6.
Regionale marginalvurderingar

Vegdirektoratet har bedt om at det i tillegg til dei fylkesvise marginalvurderingane vert  utarbeidd prioriterte marginallister ved auke eller reduksjon i den totale planleggingsrammen til regionen (post 30/31 og evt. post 60) med inntil 25 pst.  Dette tilsvarer eit beløp på+/- 105 mill.kr.

Marginalliste ved auke av samla fylkesfordelt planleggingsramme til regionen (post 30/31 og  post 60) med inntil 25 pst:

  Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Fylke
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr - anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for 

mål 2005
	Mill. kr

	1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14
	14

11

12

11

14

12

14

11

12

14

11

14

12

14
	30.2

60.3

30.2

60.3.3

60.3.6

60.3.3

30.3.2

60.3.2

60.3.3

60.3.5

30.3.4

60.3.4/30.3.4

30.2

30.2
	Rv55 Stedjeberget

Forsøk Vestlandsrådet 

E39 Helle og Dalavågtun.

Forsøk Vestlandsrådet

     ”

     ”

Stamveg

Forsøk Vestlandsrådet

Forsøk Bergen

 Forsøk Vestlandsrådet

 ” 

 ”

Bybanen/Ringveg vest

Rv5 Førde-Florø
	Str. invest/ rassikring

Undergang Rv47

Tunnelsikring

TS-tiltak

Rassikring, rv 13

TS-tiltak

G/S-veg E39

G/s-veg Rv 509

TS-tiltak

Koll.tiltak

MPG Rv44 Eigersund

Raste-/kjettingplassar

koll./str.vis

Str.vis investering
	Anl.start 2005

+0,1km

+ 1,4 km g/s
	5,7

6,5

30,0

4,0

1,0

12,5

2

6,0

10,0

0,4

1,6

3,5

12,5

9,3

	Sum
	
	
	
	
	
	105


Ved auke i planleggingsramma er rassikring og trafikktryggingstiltak prioritert i den regionale marginallista.

Marginalliste ved reduksjon av samla fylkesfordelt planleggingsramme til regionen (post 30/31 og. post 60) med inntil 25 pst:

Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Fylke
	Post/

under-/

under-underpost
	Rv nr - anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for 

mål 2005
	Mill. kr

	1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17
	12

14

11

12

11

14

11

11

11

14

11

14

11

12

14

11

12
	30.2

30.3.1/60.3.1

60.3.2-3

30.2

30.3.2

30.3.2

60.3.4-5

30.3.2-3

30.6/60.6

30.3.3/60.3.360.3.2

60.3.6

60.3.6

60.3

30.2

60.3.3

60.3
	Halsnøysambandet

Stamveg/Forsøk Vestlandsr. 

Forsøk Vestlandrådet

Bybanen/Ringveg vest

Stamveg

     ”

Forsøk Vestlandsrådet

Stamveg

Planleggingsramma

Traf.sikring

Forsøk Vestlandsrådet

    ”  

    ”

Forsøk Bergen 

Rv5 Førde - Florø

Forsøk Vestlandsrådet 

    ”
	Str. invest.

Mindre utbetr.

G/S +  u-g, 

Koll/str.invest

G/S-veg, TS

G/S,

Miljøgt/koll.tiltak

G/S, fortau

Rekkverk

G/S-veg

Rassikring Rv13

Rassikring Rv13 

Sekkeposttiltak

Str.invest.

TS-tiltak

Sekkeposttiltak      
	-0,2km g/s-veg

-0,5km g/s-veg

-1,8km 


	22,5

2,0

1,8

20,0

2,5

2,0

3,6

3,3

1,6

2,0

4,0

2,0

0,2

10,0

12,0

3,0

12,5

	Sum
	
	
	
	
	
	105


Regionen har prøvd å skjerme rassikringstiltak og trafikktryggingstiltak ved reduksjon av planleggingsramma.

For å følgje opp St. med. Nr 24 NTP (2006-2015) går vi ut frå at regionen vil få oppstartingsmidlar til E 16 Borlaug – Voldum.

Ser vi på den regionvise marginallista ved auke, og vegdirektoratet sine marginalvurderingar for strekningsvise investeringar på stamvegnettet, ønskjer Region vest å setje strekninga E 16 Borlaug – Voldum først.

Ved reduksjon på stamvegramma bør E39 Tjensvollkrysset reduserast før  E39 Sørås – Hop.  

Ser vi på den regionvise marginallista ved reduksjon i ramma, og vegdirektoratet sine marginalvurderingar for strekningsvise investeringar på stamvegnettet, ønskjer Region vest  først og fremst å skjerme E 39 Sørås – Hop. Dette er i tråd med Vestlandsrådet sine ønskjer.

7.
Post 33 Kompensasjon for auka arbeidsgjevaravgift

7.1
Marginalvurderingar

Marginalliste 

Rogaland

Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Rv nr – anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål 2005
	Mill. kr
	Rest-behov etter 2005

	1.


	Fv 711 Saudasjøen-Skitrekket
	Forsterkning
	4,7 km forsterka til 10t
	0,9
	0

	Sum
	
	
	
	0,9
	


Både i FVP 2002-2005 og i NTP er føresett at restløyving til forsterkning Fv711 Saudasjøen - Skitrekket (Sauda kommune) skal dekkast av kompensasjonsmidlar i 2005. 
Hordaland

	Prio-ritet
	Rv nr - anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål 2005
	Mill. kr
	Rest-behov etter 2005

	1.
	Rv 49 Strandebarm
	Mindre utbetr.
	
	4,8
	

	Sum
	
	
	
	4,8
	


Dette er i samsvar med Hordaland fylkesutval si prioritering av desse midlane. Tiltaket skal gå til mindre utbetringar av rv 49 ved Linga i Kvam herad.

Sogn og Fjordane

Mill. 2005-kr

	Prio-ritet
	Rv nr - anleggsparsell
	Tiltakstype
	Konsekvens for mål 2005
	Mill. kr
	Rest-behov etter 2005

	1.


	Fv  61  Fure ferjekai
	Oppgradering
	
	6,3
	0,3

	Sum
	
	
	
	6,3
	


Fure ferjekai

Fure ferjekai er ei kai med wiredrift og kort ferjekaibru (12 m) med tredekke. Her er behov for oppgradering av heisutstyr, utviding av ferjebås og ny ferjekaibru. Overslaget er på 6,6 mill. kr

8.
Post 72 Tilskot til riksvegferjedrifta

8.1
Marginalvurderingar post 72 Tilskot til riksvegferjedrifta

Regionen har utarbeidd marginallister ved auke av tilbodet  på 5 pst

	Prioritet
	Tiltak
	Mill. 2005-kr

	1

2

3

4

5
	Rv 13 Bruravik – Brimnes: Auka frekvens 1. sept.- 31 mai. (auka bruk av ferje 2)

E39 : Mortavika – Arsvågen : Meir bruk av C ferje for å redusere oversitting

E 39: Anda-Lote: Auka frekvens – ½-times avgangar

E39 Lavik – Oppedal 1 ekstra nattavgang. I dag betalt av kunde.

Auka opningstid eller frekvens på øvrige riksvegferjesamband der det er avvik i forhold til driftsstandard.

	1,0

2,0

1,5

1,0

16,5

	Sum
	
	22,0


9.
Verknader  og mål

9.1
Framkomst 

9.1.1 Transportkostnader








                    




                                                         
  




Mill. 2005-kr

	
	Handlings-program

2002-2005
	Resultat 2002, 2003 og kontrakt 2004
	Plantal 2005 
	Oppfølgings-grad i pst. for perioden

	Endringar i samfunnets transportkostnader totalt                   
	-2 744,1
	-1 405,1
	-298,7
	62

	Endringar i samfunnets transportkostnader for distrikta     
	-772,6
	-450,2
	-227,8
	88

	Endringar i bedriftsøkonomiske kostnader for næringslivet   
	-1 198,1
	-580,5
	-133,7
	60


1) Resultat 2002 inkluderer også verknader av endra fartsgrenser

9.1.2
Vegnettet sin fysiske tilstand

Mål for spordjupne og jamnad

Vi held måltala på jamnad på stamvegane, men ikkje på dei minst og mest trafikkerte øvrige riksvegar.  På øvrige riksvegar med ÅDT < 300 har vi hatt ei forverring frå 2002 til 2003, medan vi held om lag same standard på dei andre vegane. 

På stamvegane held vi måla til spor på vegar med ÅDT< 1500, men ikkje på dei meir trafikkerte stamvegane. På øvrige riksvegar held vi måla på spor med unntak av vegar med ÅDT > 5000. Vi har ein auke i spordjupna i høve til 2002 på stamvegar med ÅDT >1500 og øvrige riksvegar med ÅDT > 5000.

Ut frå løyvinga i 2004 og ramma for 2005, vil vi ikkje kunne betra dekkestandarden. Vi vil difor ikkje nå måltala for 2005 med mindre vi får vesentleg auke i løyvingane.
9.1.3
Ras

	
	Handlings-

Program

2002-2005
	Resultat 2002, 2003 og kontrakt 2004
	Plantal 

2005
	Oppfølgings-grad i pst. for perioden

	Tal rasutsette punkt som skal utbetrast
	45
	21
	4
	56 

	Tal rasutsette strekningar som skal utbetrast
	8
	6
	3
	113


9.1.4
Fotgjengarar og syklistar

	
	Handlings-program 2002-2005
	Resultat 2002, 2003 og kontrakt 2004
	Plantal 

2005
	Oppfølgings-grad i pst. for perioden

	Tal km gang- og sykkelvegar som skal byggast
	51,9
	29,8
	10,3
	77


9.1.5
Ferjer

Rogaland

I handlingsprogrammet er det føresett at alle gjennomfartssamband oppfyller krav om oversitting. Då sambandet Lauvvik-Oanes har hatt oversitting på 2,1% i 2003 trur vi ikkje at kravet blir innfridd i 2005. Dette er avvik i forhold til handlingsprogrammet, 2 av 3 samband vil oppfylle kravet. 

I handlingsprogrammet er det føresett at begge dei lokale sambanda vil oppfylle kravet om oversitting. Då strekninga Randaberg-Skudeneshavn har hatt oversitting på 2,4% i 2003 trur vi ikkje at kravet blir innfridd i 2005. Dette er avvik i forhold til handlingsprogrammet, 1 av 2 samband vil oppfylle kravet. 

Det er ikkje venta andre avvik i forhold til det som står i handlingsprogrammet. 

Hordaland

Ferjesambandet rv 13/rv 7 Bruravik – Brimnes er frå 1. januar 2004 stamvegsamband som følgje av at rv. 13 Jøsendal – Voss vart stamveg frå same dato. Sambandet hadde i 2003 oversitting på 4 %. Sambandet oppfyller ikkje mål for frekvens i perioden 1. sept.- 31. mai då det berre går ei ferje i sambandet i denne perioden. Dette er avvik i høve til handlingsprogrammet.

Ferjesambandet Leirvik – Ranavik – Sunde vart endra til Skjersholmane – Ranavik – Sunde 1. mai 2003, samstundes vart og rutetilbod og ferjekapasitet endra slik at sambandet oppfyller mål for både frekvens og oversitting .Vi reknar med at dette sambandet også vil oppfylle måla pr. 1/1 2006. Dette er avvik i  forhold til handlingsprogrammet der det var føresett at sambandet ikkje ville oppfylle måla pr. 1/1 2006.

	Det er ikkje venta andre avvik i forhold til det som står i handlingsprogrammet. 

Sogn og Fjordane

I handlingsprogrammet er det venta at 1 av dei 3 stamvegsambanda ikkje oppfyller krav til oversitting, men vi trur no at alle sambanda vil oppfylle kravet om oversitting. Det er vidare i handlingsprogrammet venta at alle 3 sambanda skal oppfylle kravet om rutetilbod. Sambandet Anda-Lote oppfyller ikkje kravet om ½-times avgangar og vi får derfor avvik i forhold til handlingsprogrammet. 

Det er ikkje venta andre avvik i forhold til det som står i handlingsprogrammet. 




9.2
Trafikktrygging 

9.2.1
Tal drepne eller skadde

	
	Handlings-program 

2002-2005 1)
	Resultat 2002, 2003 og kontrakt 20041) 
	Plantal

2005 |1)
	Oppfølgings-grad i pst. for perioden



	Endring i tal drepne eller skadde som følgje av investeringar
	-88,9
	-67,9
	-14,8
	93

	Endring i tal drepne eller skadde som følgje av endra innsats innan drift og vedlikehald (postane 23.2.3 og 23.2.4)
	-16,5
	-10,1
	-3,62)
	83

	Endring i tal drepne eller skadde som følgje av endra innsats innan trafikant og køyretøyretta tiltak (postane 23.2.1 og 23.2.2)
	-63
	-53,6
	-9,4
	100

	Endring i tal drepne eller skadde som følgje av endra fartsgrenser på riksvegar 
	-9,4
	-9,4
	0
	100

	Sum endring i tal drepne eller skadde
	-177,8
	-141
	-27,8
	95


1)Dei oppgjevne verknadene gjeld eit enkelt år som følgje av tiltak .

2)Endra innsats drift/vedlikehald: Verknad av strakstiltak etter trafikksikkerhetsrevisjon (27 mill.kr avsett).

Det er venta ein tilleggseffekt på grunn av oppstart av skiltfornyingsprogrammet. Det er usikkert kor stor denne verknaden er, då grunnlaget for verknadsberekningar er svært mangelfullt.

9.2.2
Tal drepne eller hardt skadde

	
	Plantal 2005 1)

	Endring i tal drepne eller hardt skadde som følgje av investeringar
	-0,2

	Endring i tal drepne eller hardt skadde som følgje av endra innsats innan drift og vedlikehald (postane 23.2.3 og 23.2.4)
	-0,6

	Endring i tal drepne eller hardt skadde som følgje av endra innsats innan trafikant og køyretøyretta tiltak (postane 23.2.1 og 23.2.2)
	-2,4

	Endring i tal drepne eller hardt skadde som følgje av endra fartsgrenser på riksvegar 
	0

	Sum endring i tal drepne eller hardt skadde
	-3,2


1)Dei oppgjevne verknadene gjeld eit enkelt år som følgje av tiltak .

Det er venta ein tilleggseffekt på grunn av oppstart av skiltfornyingsprogrammet.

9.2.3
Vegnettet sin  tryggleiksstandard

	
	Handlings-program 2002-2005
	Resultat 2002, 2003 og kontrakt 2004
	Plantal 2005
	Oppfølgings-grad i pst. i perioden

	Tal km riksveg kor det vert utført strakstiltak i etterkant av trafikktryggingsrevisjon

(gjeld alle tryggleiksklasser)
	186,2
	44
	135
	96%

	Av dette tal km riksveg i tryggleiksklasse 5 der det vert utført strakstiltak i etterkant av trafikktryggingsrevisjon
	123,2
	44
	79,2
	100%


	 
	Plantal 2005

	Tal km ulukkesbelasta riksveg med ulukkesreduserande tiltak  1)
	138,6


1) Indikator S.1.6 i målekortet

Tabellen over viser kor mange km vi vil gjennomføra strakstiltak på trafikktryggings-revisjon. Dette er ut frå løyvinga i 2004 og ramma for 2005. Vi vil oppnå ca 96 % av målet for alle tryggleiksklassar samla, og 100 % for tryggleiksklasse 5.

9.2.4
Planlagt ressursbruk til tiltakspakkene under trafikant- og køyretøyområdet

Handlingsprogrammet for trafikant og køyretøy:

	
	
	2005

	Tiltakspakke:
	 
	Plantal HP
	Budsjett 2005

	 
	 
	Mill. kr
	Årsverk
	Mill. kr
	Årsverk

	1
	Auka køyretrening
	 2,7
	  3,2
	 2,7
	 3,2

	2
	Eldre bilførarar
	 1,2
	  1,0
	 1,2
	 1,0

	3
	Bruk av bilbelte
	 5,0
	  8,1
	 5,8
	 9,6

	4
	Tunge køyretøy
	 7,2 
	 11,6
	 7,1
	11,5 

	5
	Kvalitetsoppfølging av føraropplæring m.m.
	 5,0 
	 8,8 
	 3,7 
	 6,3 

	6
	Køyre- og kviletidskontrollar
	 4,2 
	 6,6 
	 3,8 
	 6,0 

	7
	Trafikantpåverknad
	 7,7 
	 8 
	 8,7 
	 9,7 

	8
	Sjølvvalt område
	 1,3 
	 1,4 
	 1,3 
	 1,4 

	 
	Sum
	34,3 
	 48,7
	34,3 
	 48,7


I høve til plantal i handlingsprogrammet er det føreteke nokre justeringar innafor den totale ramma. For å auka effekten er bruk av bilbelte og trafikantpåverknad tilført ressursar. Desse er tekne frå kvalitetssikring av føraropplæring og køyre- og kviletidskontrollar. Totalt sett vert dette berekna til å gi ein ekstra effekt slik at målsettinga i programmet med 63 færre skadde og drepne pr. år i 2006 vert oppnådd. 

9.2.5
Plantal knytt til køyretøykontrollen

	 
	2005

	 
	Plantal

Hp
	Forslag

2005

	Bilbeltekontrollar
	 1 300 000
	 150 000

	Tungtransportkontrollar
	    44 050
	  43 050

	Køyre- og kviletidskontrollar
	 
	 

	  - i bedrift
	   20 450 
	 16 050

	  - på veg
	   28 500 
	 24 450

	 Sum
	 1 393 000
	 233 550


I samråd med Vegdirektoratet er tungbilkontrollane ikkje auka i 2005 og køyre- og kvilekontrollane er redusert i høve til handlingsprogrammet

9.2.6
Vinterdrift

I overgangskontraktane inngått i desember 2002 vart ikkje Hb-111 av mai 2003 lagt til grunn for vinterdrifta anna enn i kontraktane i Sør- Rogaland- og Haugaland og Sunnhorland distrikt. 6 kontraktområde vil difor fylgja gamal vinterstandard også i 2005. Ved alle kontraktane som er utlyst på konkurranse, er den nye standarden lagt til grunn. 3 av kontraktane med gamal standard vert lyst ut med oppstart 1. september 2005

9.3
Miljø

9.3.1
Vern og bruk av biologisk mangfald og kulturminne og kulturmiljø
Inngrep og/eller nærføring i verdifulle natur- og kulturmiljø 

	
	
	Handlings-program 

2002-2005
	Resultat 2002, 2003 og kontrakt 2004
	Plantal 

2005
	Oppfølgings-grad i pst. for perioden

	Inngrep og/eller nærføring til
	 Nasjonalpark/landskapsvernområde  

  (nærføring 0-1 km) - daa
	18(+5*)
	
	
	

	formelt verna eller formelt
	Naturreservat (nærføring 0-250 m)

 - daa
	
	5
	
	100

	foreslått verna

områder
	 Kulturminne (nærføring over 55 dBA)

  - tal
	33
	30
	0
	91

	
	Kulturmiljø (nærføring over 55 dBA)

 - daa
	
	
	
	

	Inngrep i og/eller nærføring til kulturlandskap som er gitt nasjonal verdi (nærføring over 55 dBA) – daa
	
	
	
	

	Inngrep i og/eller nærføring til inngrepsfrie område

 (1 km til større tekniske inngrep) – daa
	
	
	
	

	Inngrep i vassdragsbelte langs verna vassdrag (inntil 100 m frå hovudelv, sideelv, større bekk eller vatn)  - km
	
	1,8
	0,2
	0

	Inngrep i strandsone (0-10 m frå strandkant) eller utfylling i vatn, sjø eller hovudelv – km
	
	8,7
	2,2
	0,8


Merknad: 

*)5 daa landskapsvernområde skal eigentleg vera naturreservat? Rapportert 2002 S&Fj

Problemsoner

	
	Handlings-program 2002-2005
	Resultat 2002, 2003 og kontrakt 2004
	Plantal

2005
	Oppfølgings-grad i pst. for perioden

	Tal km riksveg med belastning i problemnivå 2 og 3 for landskap, heilskapsvurdering som skal utbetrast 
	16,9
	5,64
	0,5
	36


Rv7 Granvin sentrum 0,5 km.

I tillegg kjem diverse tiltak i Bergen sentrum

9.3.2 Klimaendringar, luftforureining og støy

Forureiningslovens krav - støy

	
	Status

1.1.2005
	Status

1.1.2006
	Plantal

2005

	Tal personar utsett for meir enn 42 dBA innandørs støy frå vegtrafikk som følgje av investeringar   
	
	
	-360

	Tal personar utsett for meir enn 42 dBA innandørs støy frå vegtrafikk som følgje av endra fartsgrenser 
	
	
	

	Tal personar utsett for meir enn 42 dBA innandørs støy frå vegtrafikk som følgje av trafikkvekst og køyretøyutvikling
	 
	
	

	SUM tal personar utsett for meir enn 42 dBA innandørs støy frå vegtrafikk
	360
	0
	-360


Status 1.1.2006 vert ikkje 0 pga at trafikkvekst stadig genererer nye bustader med meir enn 42 dBA innomhus.

Merk!

Avvik  mellom oppgitt status tal for 1.1. 2005/ 2004 budsjettet og  status tal for 1.1.2005/2005 budsjettet skuldast at 2004 budsjettet inkluderar Fylkesvegnettet + bustader som ikkje er retta opp i V-støydatabasen i høve til nye NB-støyutrekningar. 

I 2005 budsjettet er fylkesvegnettet tatt ut + alle bustader med støy innomhus over 42 dBA som får tiltak 2004.

Nasjonale mål - luft

	
	Status 

1.1.2005
	Status

1.1.2006
	Plantal

2005

	Tal personar som er eksponert for timemiddelkonsentrasjonar av nitrogendioksid (NO2) over 150 (g/m3 meir enn 8 timar pr. år som følgje av investeringar
	
	0
	0

	Tal personar som er eksponert for timemiddelkonsentrasjonar av nitrogendioksid (NO2) over 150 (g/m3 meir enn 8 timar pr. år som følgje av trafikkvekst og køyretøyutvikling
	
	6 335
	-842

	SUM tal personar som er eksponert for timemiddelkonsentrasjonar av nitrogendioksid (NO2) over 150 (g/m3 meir enn 8 timar pr. år
	7 177
	6 335
	-842


	
	Status

1.1.2005
	Status

1.1.2006
	Plantal

2005

	Tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 7 dagar pr. år som følgje av investeringar
	
	0
	0

	Tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 7 dagar pr. år som følgje av endra fartsgrenser
	
	0
	0

	Tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 7 dagar pr. år som følgje av redusert piggdekkdel
	
	0
	0

	Tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 7 dagar pr. år som følgje av trafikkvekst og køyretøyutvikling
	
	13 640
	+74

	SUM tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 7 dagar pr. år 
	13 566
	13 640
	+74


	
	Status

1.1.2005
	Status

1.1.2006
	Plantal

2005

	Tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 25 dagar pr. år som følgje av investeringar
	
	0
	0

	Tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 25 dagar pr. år som følgje av endra fartsgrenser
	
	0
	0

	Tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 25 dagar pr. år som følgje av redusert piggdekkdel
	
	0
	0

	Tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 25 dagar pr. år som følgje av trafikkvekst og køyretøyutvikling
	
	6 567
	-29

	SUM tal personar som er eksponert for døgnmiddelkonsentrasjonar av svevestøv (PM10) over 50 (g/m3 meir enn 25 dagar pr. år
	6 596
	6 567
	-29


Merknader til tabellar som omhandlar luftkvalitet:

Eventuelle endringar som følgje av aktuelle investeringsprosjekt eller endring av fartsgrenser vil gå fram av års​rapport for 2005 og måltala vert følgjeleg justert i etterkant. I 2005 er det ingen planlagde fartsgrensetiltak i vår region. 

Piggdekkteljingar for vinteren 2003/2004 ligg ikkje føre. I vår region har vi ikkje grunnlag for å tru at forholdet med/utan piggdekk har endra seg nemneverdig. Tendensen vinteren 2002 – 2003 viste likevel at piggfridelen krympa med eit par prosent. 

Måltala i tabellane for nasjonale mål er henta frå Vluft-databasen.

Målingar i 2003, i Sone 5 - Bergen og Sone 2 – Stavanger, viser derimot at regionen ikkje har problem med å oppretthalde krava  til lokal luftkvalitet forureiningslova.

Nasjonalt mål – støy

	
	Status

1.1.2005
	Status

1.1.2006
	Plantal

2005

	Tal personar svært plaga av støy frå vegtrafikk som følgje av investeringar   
	
	
	-290*)

	Tal personar svært plaga av støy frå vegtrafikk som følgje av endra fartsgrenser   
	
	
	0**)

	Tal personar svært plaga av støy frå vegtrafikk som følgje av trafikkvekst og køyretøyutvikling
	 
	
	

	SUM tal personar svært plaga av støy frå vegtrafikk
	17744
	17399
	-275


*) Måltala inkluderer berre endringar som følgje av støytiltak utløyst av F-lova. Eventuelle endringar som følgje av andre aktuelle investeringsprosjekt vil gå fram av årsrapport for 2005.

**) Det er ikkje planlagt fartsgrensetiltak i 2005. Dersom slike tiltak likevel vert gjennomført i 2005 vil det gå fram av årsrapporteringa for 2005 og vert følgjeleg justert i etterkant.

9.4
Publikumsservice

9.4.1
Ventetider

Vi held måla i handlingsprogramma for ventetid både for myndekontroll og førarprøve. For å halda måla har det vore nytta ein del overtid og lån av personell frå andre trafikkstasjonar til førarprøvar.

9.5
Andre parameter

9.5.1
Strekningar der det vert bygt midtrekkverk på to- og trefelts veg

	Fylke
	Vegnr./prosjekt
	Anslag 2005

 km

	Rogaland

Hordaland

Sogn og Fjordane
	
	


E39 Stangeland – Hove i Rogaland er føresett ferdig i 2004. 

9.5.2
Effekt av framkomsttiltak for kollektivtrafikken på stamrutenettet
	Tiltak
	Status

1.1.2005
	Status

1.1.2006
	Plantal

2005

	Kollektivfelt, andre feltprioriteringar, tal km


Stavanger/Sandnes


Bergen
	9,1

12,0
	9,1

16,3
	0

4,3

	Signalprioritering, tal kryss 1)


Stavanger/Sandnes


Bergen
	7

11
	8

11
	0

1


1) Del av kryss på stamrutenett som har aktiv signalprioritering. 

10.
Kap. 1330 Særskilde transporttiltak – post 60 Særskilt tilskot til kollektivtransport

	Prosjekt
	Formål
	Kostnad

	Byterminalen Stavanger – handicapheis
	Betre tilgjenge for rørslehemma mellom terminaletasjen og parkeringsetasjen over
	0,8 mill. kr

	Kilden senter Stavanger – opprusting av fortau langs offentlege vegar inn mot senteret
	Forbetre delane av fortaua som betrar forholda for svaksynte og rørslehemma
	0,3 mill. kr


Det er søkt om midlar til desse tiltaka i 2004.

11.
Vedlegg til budsjettet

Vedlegg 1:  Fylkesvise tabellar Rogaland  

· Tabell 1 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Forslag til fordeling av fylkesfordelt ramme for 2005 

· Tabell 2 – Post 30.3.5 Kollektivtrafikktiltak i 2005

· Tabell 3 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Prosjekter/tiltak med rassikringsgevinst i 2005

· Tabell 4 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Annan finansiering – fordeling på forskot/tilskot/ bompengar i 2005

· Tabell 5 – Oversikt over forskot og refusjonar 

· Tabell 6 – Skjema 11, budsjettforslag 2005
· Tabell 7 – Oppfølging av bompengepakkar

· Tabell 8 – Fylkesvise verknadar


Vedlegg 2: Fylkesvise tabellar Hordaland  



· Tabell 1 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Forslag til fordeling av fylkesfordelt ramme for 2005 

· Tabell 2 – Post 30.3.5 Kollektivtrafikktiltak i 2005

· Tabell 3 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Prosjekter/tiltak med rassikringsgevinst i 2005

· Tabell 4 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Annan finansiering – fordeling på forskot/tilskot/ bompengar i 2005

· Tabell 5 – Oversikt over forskot og refusjonar Tabell 6 – Skjema 11, budsjettforslag 2005
· Tabell 6 – Skjema 11, budsjettforslag 2005
· Tabell 7 – Oppfølging av bompengepakkar

· Tabell 8 – Fylkesvise verknadar


  
Vedlegg 3: Fylkesvise tabellar Sogn og Fjordane


· Tabell 1 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Forslag til fordeling av fylkesfordelt ramme for 2005 

· Tabell 2 – Post 30.3.5 Kollektivtrafikktiltak i 2005

· Tabell 3 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Prosjekter/tiltak med rassikringsgevinst i 2005

· Tabell 4 – Post 30 (inkl. post 31) og post 60 Annan finansiering – fordeling på forskot/tilskot/ bompengar i 2005

· Tabell 5 – Oversikt over forskot og refusjonar 
· Tabell 6 – Skjema 11, budsjettforslag 2005
· Tabell 7 – Oppfølging av bompengepakkar

· Tabell 8 – Fylkesvise verknadar

Vedlegg 4: Tabell 1A og 1B: Vegdirektoratet sitt forslag til løyvingar og marginalvurderingar for strekningsvise investeringar på stamvegnettet.  


Vedlegg 5: Omtale av prosjekt med kostnadsoverslag større enn 200 mill. kr

- Rv 44 Stangeland – Hove


- Rv 557 Ringveg Vest


- Rv 544 Halsnøysambandet


- E 39 Moberg - Svegatjørn


- E 134 Rullestadjuvet


- Rv 5 Førde – Florø med parsellane:


- Rv 5 Knapstad – Kvalvik


- Rv 5 Storebru – Knapstad


    - Rv 5 Kvalvik - Grov

Vedlegg 6: Spesifikasjon av bruer og tunnelar
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