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Transportplan Vestlandet
Oppsummering fri temadag for Vestlandsradet 29.09.2005

Hans Petter Duun, Norconsult: ”Kva treng vi av infrastrulctur for at Vestlandet skal
vere ein motor for Norge?” .

I innlegget sitt tok Duun utéangspunkt i at Vestlandet treng meir til midlar samferdsle over
statsbudsjettet. Dette kan skje pi to matar:

® Storre kake _
o Vestlandet fir ein sterre del av kaka

NTP er den viktigaste arena for samferdselspolitikken. Midlane blir fordelt pa formil, og i
tillegg blir det gjort ei geografisk fordeling. I siste N'TP-tevisjon var det eit hovudfokus pa
trafikksikkerheit og framkomst gjennom satsing pa 4-felts vegar (fra Toensberg tl Gateborg).
Vestlandet har problem med 2 n3 fram med sine synspunkt i eit slikt perspektiv.

Kwva treng vi?

Tre fokusomride:

* Eksport og lange transportar

e Effektive knutepunkt og intern logistikk

e Velfungerande ABS-regionar (robuste regionar)

Transpottplanen for Vestlandet vert bygd opp med felgjande hovudinndeling:
1. Bakgrunn, problemstilling og utfordringar

2. Planelement '

3. Transportpolitikk
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- Statens vegvesen lagar ni stamvegutgrelingar og korridoranalysar. Desse vil vere ett viktig
grunnlagsmateriale for vir plan, og for 4 kootdinere desse prosessane vil vi kunne ha klart eit
utkast til transportplanen varen 2006. Dette gir bra 1 hove til framdrifta med neste Nasjonal
transpottplan (2010-2019).

Dag Aksnes, Avinor: ”Korleis bruke vire natutlege forttinn pa Vestlandet for 4
tiltrekke oss meir trafikk?”

Som lufthamnsjef pa Flesland tok Aksnes utgangspunkt i potensialet som ligg i turisttrafikken
péa Vestlandet. Fjordnorge er i National geographic kira som verdas beste reisemal. Nir
Nezroyfjorden og Geirangerfiorden né 1 tillegg er komen pi verdsarv-lista er det mogleg 4 fa
ein vesentleg auke 1 turistnzeringa. Flyselskapa ma ha garantiar for kostnadsdekking dersom
dei skal gi inn med eit auka rutetilbod. Aksnes poengterte at slike investetingar vil fore til s&
stor auke 1 det regionale neringslivet av vi vil sitje at med ein stor gevinst.

Sporsmdlsstillingar, moment og mnspel som kom fram i debatten i ettetkant av
innlegga:

¢ Verdsarvkiringa er basert pa gkologisk turisme. Det er el utfordring 4 f ol transport pa
miljeet sine premissar. Kortleis skal vi handtere miljokravar :

Det ekologiske perspektivet mé vere med.

K~a med behova for gods- og nzringstransport?
Vimai klare 4 lafte blikket, tenke langsiktig og ha ein visjon.
. Vimi konsentrere oss om det v1 et einige om.
Vima fi ein oversikt over kva type trafikk vi har; - er transportmodellar med i arbeidet?
Kva med ferjestrategi? Initiativ fri More og Romsdal pi dette.
Atlanterhavsvegen er ni kira tl det beste byggverket siste 100 4r.
Vegtransport: Vi veit at vi har hegare transportkostnader enn landet elles.
Kva skal til for 4 ta att etterslepet pa vegane? Kor mykje er npdvendig?

e e & @

Luftfart: Avgiftene pi flyplassane er eit problem. Korleis skal vi kunne mote
konkurransen med avgiftspolitikk?

Korlets skal vi utnytte potensialet (naturen) pi Vestlandet som eit konkurransefortrinn?

¢ Kor flinke er vi pi Vestlandet tl 4 marknadsfere tessursane vire i utlandet? Her har vi eit
stort potensiale.

®  Det er eit statleg ansvar4 marknadsfore Norge som eit interessant reisemal.

¢ Ambisjonane pid Vestlandet er s& hoge at vi m gi for bompengeprosjekt. Har vi
alternativ finansiering?

Alt heng 1 hop med alt; - vi loyser ikkje alle utfordringar ved 4 layse eitt problem.
Oljefondet bor brukast til utbygging av infrastrukturen. -
Kva betyr hege drivstoffkostnader for transportsektoren?
Statens vegvesen har ansvar for 10000 km veg som er i ferd med 4 forvitre. Etterslepet er
p2 3 mrd ke, Vima difor ogsa setje fokus pi eksisterande vegnett. Tunnela.ne er for sma.
Kor stor vekt er det lagt pa vedlikehald og rassikring?

- Pa kva mite vert fylka trekte inn 1 handsaminga av transportplanen?
Kva plass fir dei tegionale flyplassane i transportplanen?
Stadt skipstunnel er viktig 4 ha med. |
Kommunikasjon og samferdsle er det viktigaste 1 eit framtidsperspektiv.

.
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s [ hove til NTP 2010-2019 mi vi vere konkrete pa kva vi kan samle oss om og setje fokus
pi det.

¢  Det mi vete ein samanheng mellom transportformene, milje mm.

s Bompengar hat hage kostnader. Vima sj pi kor mykje som staten kan gi inn med og
kot mykje som mi betalast med bompengar. Det mi brukast meir av oljepengane.

® Det er el internasjonal satsing i hove til utvikling av flyplassane. Satsing pi reiseliv et ogsi
viktig for dei regionale flyplassane. Fylkeskommunane har eit ansvar gjennom 4 fi 1l
partnerskap som kan gjennomfore ei slik satsing,

» Kalkulasjonsrenta er na redusert frd 8 til 4%.

¢ Kbva med bruk av OPS?

¢ Viharel utfordring 14 “pakke” produkta pé tett mate for 4 fi auka talet pi fritidsreiser inn
til landet. Vieri dag for dirlege pa marknadsfering.

¢ Det vi har fitt til pa transportomridet er suksessomridet vart (E39) Vimai ogsa fa til
samarbeid p3 andre omride innan transportsektoren.

® Vima sji dei ulike transportformene sine stytkar og svakheiter opp mot kvarandre.

* Finansiering et den storste flaskehalsen. Det er 1 dag ei manglande forstiing for
samferdsle.

esialradgjevar

Mottakar (ar)
Deltakarane
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- Transportplan Vestlandet
Orientering til Vestlandsradet november 05

Styringsgruppa vil i dette notatet gje ein kot statustappott om arbeidet med Transportplan fot
Vestlandet.

Framdrift:

Som eit forste mél hadde vi sett oss at vi skulle ha eit eutkast av Transportplan for Vestlandet

klart innan utgangen av 2005. Dette for 4 vere i forkant av, og kunne kome med innspel til,
det sentrale arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019.

Statens vegvesen har pd gang eit arbeid med Stamveg- og Kormdorutgretingar. Dei ser pa det
enkelte stamvegrutene og analyserer desse med omsyn til standard, trafikkmengde, funksjon
og utviklingsbehov. Vidare vurderer det rutene 1 samanheng (korridorutgreiingar). For
Vestlandet er det E39 som blir sett 1 samanheng med Rv13 Jesendal — Voss. Vidare er det
rutene aust-vest som blir vurderte 1 heve til kvarandre. 1 tllegg tl Stamvegrutene E16
(Filefjell), Rv52 (Hemsedal) og E134 (Haukeli) er Rv50 (Autland — Hol) og Rv7
(Hardangervidda) tekne med i ei utvida kormidorutgreling for aust-vest sambanda. Desse
utgreiingane et eit viktig grunnlagsmateriale for virt arbeid med transportplanen. Nir Statens
vegvesen har skyvd litt pd sin tidsplan har ogsa vi gjort det same. Vi ventar difor 4 ha klart eit
forsteutkast av transportplanen ut pi viren neste ar.

Atbeidet sa langt: '

Norconsult har samla saman og oppdatert aktuelt bakgmnnsmatenale som gjev ein oversikt
over folkesetnad, eksisterande infrastruktur, neringsliv og eksport /impott for landsdelen.
Vidare hadde vi ein temadag for referansegruppa 13. juni der vi fekk ein del innspel til

- arbeidet, og tilsvarande hadde vi ein temadag for Vestlandsridet 29. september. P4 hamnesida
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/kystfarten er det ein del som skjer ved at gods som tidlegare var bulk-last na gir over til 4 bli
frakta i containerar, Dette kan fore til endra arbeidsdeling mellom hamnene. For 4 fa god
nok oversikt over marknaden og nzringa sine interesser vurderer vi 4 arrangere ein eigen
konferanse om dette 1 januar.

Resultat fra intervjuunderseking pa fjellovergangane aust-vest:

Rambell har pi oppdrag fra Statens vegvesen gjennomfert el mterv]uundersgkmg pa
fijellovergangane mellom Aust- og Vestlandet.

Resultata kan oppsummerast i nokre punkt

¢ 12004 var den gjennomsnittlege dagntraﬂkken (ADT) pa dei fem undersokte
fiellovergangane 3 854 kjt/degn. '

¢ Mellom Oslo- og Bergensomridet gir det 543 turar (14%) 1 dmgﬂet. Nesten like mange,
522 tutar, gir det mellom ”Indre Vestlandet” og “Indre Austlandet”. Trafikken mellom
Osloomridet og Indre Vestlandet er ogsi relativ stor. Til saman stir desse tre relasjonane
for 45% av den samla trafikken over fjellet.

¢ Den tunge trafikken mellom sonene har omtrent same monster som totaltrafikken med
nokre unntak: Relasjonen Oslo — Bergen utgjer 21% av den totale tungtrafikken over
fiellet. Andelen tunge koyretoy mellom sonene 1 Vest og Indre Austland er vesentleg
ligare enn andelen av totalttafikken mellom desse destinasjonane. Av den totale
tungtrafikken over fjellet gar 1/3 pd E134. Notrd for Haukehf]eil et det Rv52 som har
storst trafikk med 29%.

® Resultatet viser at folk i vest bruker og er meir avhengige av fjellovergangane enn folk i
omrida aust for flellet — 595 mot 151 turar pr 1000 000 innbyggjarar pr dag. Dei som bur
nezrast fjellet brukar overgangane mest, dette gjeld begge sider av fjella.

e P43 arsbasis utgjer ferie- og fritidsreiser den storste gruppa med 58%. Variasjonen mellom
sommar og vinter er 80% og 39%. Det nest storste reisefpremalet er reiser 1 arbeid.

- Gjennomsnittleg utgjer desse 18% over dret med ein variasjon pi 2% om sommaren og
31% om vinteren. Det er vesentlege variasjonar mellom rutene.

e Pi E16 over Filefjell nyttar 15% av tungtrafikken over fjellet denne ruta pi drsbasis, mens
andelen om vinteren er 21%. Ruta er ikkje spesielt viktig for den totale ferie- og
fritidstrafikken mellom Aust- og Vestlandet, men for na:ﬂngshvet er den viktig, ikkje minst
med tanke pi framkomst om vinteren.

¢ Rv52 over Hemsedal er den viktigaste ruta for naetmgsttaﬁkken nord for Haukehfjell bide
pé 4rsbasis og pa vinteren. :

* Rv50 Geiteryggen har liten betydning for nzringslivet, og det et ogsi den ruta som har
minst ferie- og fritidstraftkk mellom dei to landsdelane.

¢ Rv7 over Hardangervidda er den fjellovergangen som mest nytta av - trafikken mellom

* Bergen og Oslo (38%). Ruta er den nord for Haukeli som har sterst ferie- og
fritidstrafikk, mens den har liten betydning for naeﬁngstxaﬁkkén.

e E134 Haukeli lever sitt “eige liv” i hove til dei andre fiellovergangane. Den tek 33% av
den totale vegtrafikken over fjellet. E134 er den einaste ruta med potensiale for vesentleg
innkorting (Seljestad ~ Telemark grense). '

Vi ser at det berre er trafikken som gir mellom Bergens- og Osloomridet som relativt fritt kan
velje rute. Denne trafikken utgjer som nemnt 14% av totaltrafikken over fiellet.

Vidare arbeid:
Med utgangspunktet 1 kva vi treng av infrastruktur med utgangspunkt 1 samferdsle og
verdiskaping har vi tre fokusomrtide:
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1. eksport og lange transportar
2. effektive knutepunkt og “intern logistikk™
3. wvelfungerande ABS- regionar (“robuste regionar”

Sjelve rapporten (transportplanen) vil vere tredelt med folgjande inndeling:
1) Bakgrunn, problemstillingar og utfordringar

2) Planelement (transportformer, geografi, verknader, finansiering ...)

3) Oppsummering. Transportpolitikk for Vestlandet.

Hovudarbeidet na framover er med andre del av rapporten som gir pa dei ulike planelementa.
Vi ser bide pi dei ulike vegsystema, jernbanen, hamnestruktur, laftfart, regional
kollektivtranspott, i og gjennom byane” og Finansiering.

I samband med NTP-arbeidet sentralt er det utarbeidd sakalla nasjonale transportmodellar
bade for petsonteiser og godstranspost. Dette vil vere eit nyttig verktoy for 4 berekne kva

- utvikling du vil fa pa dei ulike rutene ved gjevne kriteria. Som eksempel kan vi rekne pa kva
trafikk som kan bli overfort til E134 ved utbetring og innkorting av sjelve ruta 1 tillegg til
sterre prosjekt som Rogfast eller Jonndalstunnel. Slike modellar ma ikkje nyttast ukritisk, men
saman med andre undersekingar kan dei hjelpe oss til 4 prioritere kva ruter som skal utviklast
til kva feremal. '

Det har vore eit uttalt mal i Nasjonal transportplan 2 f overflytta transport til sjs og bane.
Mesteparten av eksporten vir gir i dag pi sjo, og det er heller ikkje all transport som kan
overflyttast. Det er difor viktig 4 fi el oversikt over kva type godsmengder og 1 kva omfang

det er vi snakkar om for si 4 sji pd om denne transporten let seg overflytte. For 4 fa innsikti -
dette vurderer vi mellom anna 4 ha ein konferanse pi temaet i forste del av januar. Denne vil
vere aktuell for ulike industribedrifter, transporterar (reiarlag) og hamner.

I oppsummeringa til slutt i planen ma vi setje opp mal, strategiar og prioriteringar for cin
samla transportpolitikk pi Vestlandet.

Med helsing

e ke
igne Eikenes
spestalrddgjevar

Mottakar (ar)
Vestlandsridet

Kopi til:
Referansegruppa
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Rv 63 Geirangetvegen - Vinterstengd veg

Vestlandstidet ba i mote 30. september om 4 fi ei orientering om situasjonen pa Rv 63
Geirangervegen 1 hove tll vinterstenging og tidspunkt for opning av vegen.

Geirangervegen et ein svaert viktig veg for turdstnztinga 1 Mere og Romsdal. Kot tidleg. den
. kan opnast om viren er langt viktigare enn nir den blir stengd for vinteren. Opninga av
turistsesongen et ca 1. mai, og nar vegen i 2005 ikkje vart opna far 21. junt seier det seg sjolv
at dette var svert negativt for neringa.

Statens vegvesen har na utarbeidd ein rappott om vegen med ei vurdermg av vegopming til fast
dato. 1 samandraget fra rapporten star falgjande:

”Opningsdatoen for Rv 63 Geirangervegen har dei siste 30 Ara giennomgiande vore i siste
halvdel av mai. Avgjerande for nér oppfresinga kan ta til er snemengder, snekonsistens,
veértilheve og rasfaren. Utviklinga av desse tilheva undervegs paverkar framdrifta 1 avgjerande
grad og er bestemmande for nir vegen kan opnast for fri ferdsel.

Rastrugsmila pa virparten kjem hovudsakleg fra Stavbrekka 1 Oppland fylke og fram til km
1,3 i More og Romsdal og i Kvanndalsbotnen. Desse rasomrida hat vore mngtvegande bide
for fresing forbi og for opning av vegen for ein veit at raslepa har gitt uttemande. Sne}fall
under og etter opning kan utleyse nye ras.

Lovverket lego strenge foeringar for trygpleiken til broytemannskap og trafikantar og kjem
framfor alle andre vurderingar og interesser. Ulukka i 1975 der to personar i bil rasomkom og
ei tekkje dokumenterte nestenulukker under snarydding syner at det har vore operert med for
smi og uforsvarlege marginar. Faren for 4 bli rastekne er ved direktetreff og ved nabo- og




folgerassituasjonar. Det kan ta frd 1-3 timar 4 fi fram ryddeutstyr og auka ventetid gir auka
risiko. Ulukkesomfanget kan bli stort ndr t.d. fleire bussar pi begge sider av eit rassperra
omride ventar pi opning av vegen og eit naboras gir. Det er registrert ei slik nestenulukke
med buss.

Noverande situasjon ~ utan sikringstiltak

Utan noko form for sikringstiltak mellom Opplendskedal og vegkrysset med rksveg 151
Oppland vil dei arlege variasjonane av det klimatiske tilheva vere bestemmande for nar vegen
kan ryddast og opnast. Statens vegvesen si malsetjing med vegopning den 1.juni star derfor
ved lag, men kan ikkje garanterast.

Situasjonen ved sikring av Stavbrekka og Kvanndalsbotnen :

Skal v1 f4 eit meir paliteleg estimat pa effekten av dei einskilde sikringsframlegga og
kombinasjonane som et foreslatt for tidlegare opning av tiksveg 63, mi det til ei underseking,
over tid, av klima, sne og rastilhave pi den rasutsette strekninga. Sett bide i samband med
tidlegare fresestart og tidlegare vegopning er ukjende vinterras og vinddrnift av sneen

lekk i heilarsvegprosjektet.

Vegopninga om viren _
Det sikraste og dyraste alternativet er ein om lag 2280 m lang tunnel i Stavbrekka kombinert

med vegomlegging i naer 1700 meters lengd og Kvanndalsbotnen med ei om lag 950 meter
lang vegomlegging, eller ein om lag 800 meter lang tunnel. Tiltaka framanfor kan framskunde
vegopninga fri 3,5 til 5 veker mot det det for har vore.

Ovetbygg eller rortunnel fotbi Stavbrekka samt vegomlegging, eller tunnel i Kvanndalsbotnen,

trur ein vil mogleggiere 3-4 vekes tidlegare opning.

Fell nyskapingen “Sneankeret” dvs. stetteforbygginga i Stavbrekka heldig ut — kombinert med

mottak av tunnelmasse fra vasskraftutbygginga av @Dvre Otta vassdraget til sideforskyving av
vegen nedover slik at det kan byggast ei 6-10 m brei opa frese /fanggraft forbi Stavbrekka og
1.3 km inn pd More-sida, ventar ein at Rv 63 kan opnast frd 2,5 tl 4 veker for enn tidlegare
gjennomsiitt.

Utan breiddeutviding av vegen og brei fresegroft, men velluka stotteforbygging i Stavbrekka
og fresegraft i Kvanndalsbotnen, ventar ein 4 kunne framskunde vegopninga mellom 1 og 3
veker. '

7atast” eller “mélast” dvs. spreie med hehkopter t.d. granulert merkt kalkmateriale utover
sneavsetningane. :

Andre titheve som han ha noko 4 seie for vegopninga
Tidlegare vegopning krev tidlegare fresestart. Nettopp dette kan fi konsekvensar nar

fresestarten kjem fleire veker for enn han har vore. Ein ma difor rekne med at det ikkje kvart
ar lige til rette for ein slik tldleg fresestart.

- Nysnefall og sterk vind vil framleis kome til 4 avbryte fresinga og ogsi medfere stenging av
vegen etter opning, men i noko mindre grad enn for. Nokre av dei foreslegne sikringstiltaka
kan 1 Stavbrekkeomridet 1 nokre have opne for rydding fra begge sider og pa den maten korte
ned ryddetida.

mteressant. Dette gjeld ogsé med framlegget tunnel og vegomlegging ved Stavbrekka som ein

I samband med vegbpn.inga varen 2006 kan det vestlige losneotmridet 1 Stavbrekka med fordel
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Fra september 2009 skal driftinga av riksveg 63 ut p ny tilbodsrunde. Til beste for vegopning
og tryggleik trur ein ikkje dette blir dersom nye ureynde og ikkje lokalkjende akterar vinn
konkurransen. Fit mogleg utfall kan bli meir tidsbruk til avklaringar nir det gjeld opning og
stenging av vegen ve rastrugsmal.

Vinterstenginga
Tidspunktet for vintetstenginga, som har vore fra siste halvdel av oktober og ut i desembert,

vert utloyst nar det set inn med storre eller vedvarande snefall med tiltakande rasfare og storre
behov for broyting og streing. Tutistsesongen er di over og behovet for vegsambandet far
meir lokal karakter. Ein ventar ikkje at rassikring av Stavbrekkeomridet og Kvanndalsbotnen
vil utsetje vinterstenginga 1 noko sterre grad.

33

Det er ikkje sett av midlar tit Rv 63 Geirangervegen i handlingsprogrammet for 2006-2009.

Med helsing

Per Drageset
fylkestadmann
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CPMR Project “Europe of the Sea”

Bergen Seminar 16™ — 17™ January 2006.

The CPMR project “Europe of the Sea” (see www.europeofthesea.org) has taken the
initiative to a seminar with stakeholders, in Bergen, Norway. The CPMR North Sea
Commission is the organizer, in close co-operation with the Institute of Marine Research,
Norway, and other partners.

The “Europe of the Sea” pmject is established to follow the EU process of makmg
a Green Paper on a European Maritime Policy.

Dates: 16 — 17 January 2006.
Monday 16 January starting at 10 am, ending Tuesday 17 January at 2 pm.

An informal get — together will take place Sunday evening
The conference language is English.
For registration see www. northsea.org.

“EUROPE OF THE SEA — BERGEN SEMINAR”

Organizers: The CPMR North Sea Commission

- In co-operation with:
- The CPMR Baltic Sea Commission
- The Ministry of Local Government and Regional Policy, Norway
- The Institute of Marine Research, Norway
- Rogaland County Council, Norway

The aim of the conference is to stimulate the dialogue on European Maritime Policy issues.

Target groups are authorities, organizations (including NGQ’s), industries and other
stakeholders interested in the shaping of a future European Maritime Policy. The CPMR
project has its focus on the role of the regions.

The Bergen seminar will deal with the North Sea, the Baltic Sea, the Norwegian Sea and the
Barents Sea Areas. The main emphasis will be on research, development and innovation
issues.

T he CPMR project “Europe of the Sea” will give vaiuable material for the European
Commission in their work for a European Maritime Policy, the Green Paper in 2006 as
a first step.

The proj ject will deliver its final report shortly after the seminar. An interim prOJ ject report
will be part of the written material for the seminar.
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PRO GRAMME

Venue: Clarion Hotel Admiral, C Sundts gate 9, N — 5004 Bergen Norway
www. admiral. no

Monday 16 Jahuary, 10.00 am -1 pm
- SESSION I - INTRODUCTION

Welcome Statement,
Mrs Gunn - Marit Helgesen
President of the North Sea Commission
Vice President of the CPMR.

Towards a European Maritime Policy,
Mr John Richardson '
Head of the European Commission Task Force
on Maritime Policy.

The “Europe of the Sea” — project — Aims and Goals,
Mr Rui Azevedo '
CPMR Project Leader

Perspectives of the Northern Seas,
Mrs Karin Refsnes '
National Expert (Norway) EU Commission

DISCUSSION
_1.—— 2 pm — Lunch

2.00 - 6.00 pm |

SESSION H - GATHERING EX?ERIENCES FROM THE NORTHERN SEAS.
2.04) pm - Introduction

2.30 - 6.00 pm Workshops
Each workshop will be led by a moderator who will chair the discussion
following brief presentations by a selected panel of stakeholders and experts.
This includes dlscussmn of key issues identified in the interim report of the
project.

Workshop 1 - Transport and Maritime Safety
Topics for consideration include: Europe’s role in global shipping, motorways
of the sea, risk management, role of the regions in maritime safety, port issues.
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Workshop 2 — Sustainable Development
Topics for consideration include: governance, sector integration, integrated
coastal zone management, marine ecosystem commissions, climate change.

Workshop 3 — Marine and Maritime Industries
Topics for consideration include: fisheries, manculture tourism,
biotechnology, energy. :

5.00 pm - Workshops conclusions and synthesis (plenary session)
- presentations
general conclusions

8.00 pm - Seminar Dinner (Clarion Hotel Admiral).
Hosted by the Institute of Marine Research, host and dinner speaker:
Mr Tore Nepstad, Managing Director.

Tuesday 17 January: 9.00 am - 12.30 pm
SESSION 111 - RESEARCH AND INNOVATION DRIVERS OF EU SEA STRATEGY.

09.00 am. Introductxon
09.30 - 11.30 am Workshops

Workshop 4 - Marine Research and Ecosystem Approach.
~ Topics for consideration include: scientific requirements for ecosystem
.-approach to management; research prioritisation; living resources; climate
- variability and change; coastal and marine habitats; biodiversity; energy.

Workshop 5 — Marine and Maritime Technologies.
Topics for consideration include: shipping; oil and gas exploratwn and
exploitation; offshore energy production; mariculture and fish capture;
seabed mapping; operational monitoring systems. '

Workshop 6 - Innovation. :
Topics for consideration include: translating science into economic activities;
the role of maritime clusters; technology transfer; bioprospecting,

11.30am —~ Workshops conclusions and syﬁthesis (Plenary Session)

12.30 - 1.pm
SESSION IV - CONCLUSIONS — THE WAY FORWARD

1-2pm: lunch, end of seminar
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PRACTICAL INFORMATION

You register for the seminar on www.northsea.org

There is no seminar fee - charges cover accommodation, meals, rent of seminar rooms etc, to
 be paid by participants to the hotel on departure. (invoicing must be agreed upon in advance).

Bergen has direct flight connections to several Furopean airports. Participants from abroad
are expected to arrive on Sunday 15 January — (informal get — together in the evening).

Participants are asked to register under the folldwing categories:
A) - Full Package - arrival Sunday 15 Janunary:
2 nights in single room, full board, informal get - together Sunday,

2 days meetings and meals, inclusive Seminar Dinner NOK 2350

" B) Full Package - arrival Monday 16 January:
1 night in single room, full board

2 days meetings and meals, inclusive Seminar Dmner NOK 1600
C) Non - residents:

Informal get - togehter Sunday

2 days meetings and meals, inclusive Conference Dmner NOK 1000

D) Other Alternatives:
please specify arrival, attendance, hotel occupancy and departure,
price will be given on request.

Deadline for binding registration is Friday 9 December 2005.

Cancellation: _ :
- Cancellation of booking later than 9 January 2006 (or no show): 100 per cent
of total Seminar Cost will be charged.
- Cancellation of booking between 9 December 2005 and 9 January 2006: 50
per cent of total Seminar Cost will be charged.

Any Questions ?
- - We’ll respond to your questions:

The CPMR North Sea Commission: Lars Haukvik,
'~ email lars.haukvik@telemark-f. kommune.no,

- The Marine Institute, Norway: Hein Rune Skjoldal -
email: hein.rune.skjoldal{@imr.no

Rogaland County Council: Sverre Mauritzen
email: sverre.maurtzen@vestlandsradet.no
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Sogn og Fjordane fylkeskommune

IS Fjordvegen _
V/ Leiv Vambheim Askedalen 2, 6863 Leikanger
Kyrkjevegen 18 Sentralbord: 57 65 41 00
5783 EIDFJORD

Sakshandsamar: Signe Hikenes Tif.dir.: 57 65 62 56 E.post: sig:'le.eikenes@sfﬂf.kornmune.no
Vir ref. (nyttast ved kbrxcspoﬁdanse) .- Dykkar ref. : Dato
Ark.nr: 05/63/L.ar: 404/05 . L . LEIKANGER, 07.11.2005
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Samarbeid om Samferdselskonferanse 1 2006

Viviser ol brev fri IS F}ordvegen datert 12.07. 05 det de inviterer Vesﬂandsradet som
medarranger for Samfcrdselskonferansen 1 2006.

Rv 13 mellom Sandnes /Stavanger og Ferde /Moskog er ein svart viktig veg for
vestlandsfylka, og det er ein av dei vegstrekningane som Vestlandsradet spesielt har fokus pa.
Leiaren av Vestlandsridet ser det difor som naturleg 4 ta imot invitasjonen frd IS Fjordvegen
om 4 vere medarranger for Samferdselskonferansen neste ir.

Vi ser fram til eit godt samarbeid.

Med belsing

Nils R. Sandal
Leiar i Vestlandstidet

Mottakar (ar)
IS Fjordvegen v/ Leiv Vambheim Kyrkjevegen 38 5783 EIDP] ORD

Kopi til:

Vestlandsridet,
Vestlandsridet, Roar Nesset
Vestlandsridet,

Mere og Romsdat fylke Sogn og Fjordane fytkeskommune Hordaland fylkeskommune Rogaland fylikeskommune
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Sogn og Fjordane fylkeskommune
Askedalen 2, 68463 Leikanger
Sentralbord: 57 65 é1 00

Kommunal- og regionalminister Aslaug Haga |
Kommunal- og tegionaldepartetnentet
Postboks 8112 Dep

0032 OSLO

Sakshandsamarz: Roar Nesset Tifdic: 57 656271 E.post: roat.nesset@sf-fkommune.no

Var ref. (nyttast ved korzespondanse) . Dykkar ref. _ Dato _
Arck.nr: 05/00076/L.nt: 000384/05 LEIKANGER, 27.10.2005

Forespurnad om deltaking av Kommunal- og regionalministeren pa
konferanse i regi av Vest-Norsk nettverk og Vestlandsradet

Vest-Norsk nettverk og Vestlandsridet onskjer 4 arrangere ein felles konferanse torsdag 9.
februar 2006 ved Hogskolen i Bergen som skal fokusere pi samarbeidsformer og partnarskap
mellom det regionale niviet og Vestlandsridet. Konferansen vil ogsi ta fore seg om det er
enskjeleg med ei nzrare arbeidsdeling mellom kompetanseinstitusjonane pi Vestlandet.

Dei to universiteta og dei fleste hogskulane pd Vestlandet er medlemmer av Vest—Norsk
nettverk

Vcstlandsridet bestir av 5 representantar kvar fr3 Rogaland, Hordaland, Sogn og Fjordane
fylkeskommunar og Mere og Romsdal fylke valde av og blant fylkestinget sine medlemmer.

Vi gnskjer a invitere Kommunal- og regionalministeren til & ta del i konferansen med ei innleiing
om “Reform av det regionale nivaet — Kva er status — Regionane si rolle i hove hagare
kompetanseinstitusjonar”. -

Til konferansen vil det bli utarbeidd eit notat av Martin Byrkjeland ved Rokkan- senteret vcd
Universitetet 1 Bergen med oversyn over utdanningstilbod og

- kompetansemiljs / forskingsomride ved dei hogare utdanningsinstitusjonane p Vestlandet, og
om studietilboda er komplementzte eller konkurrerande. Notatet vil ogsa vurdete om det kan
vere eit potensiale for meir samarbeid mellom dei hogare utdanningsinstitusjonane pa
Vestlandet innan forsking og utdanning. Notatet vil bli kommentert pi konferansen av rektor
ved Universitetet i Bergen, Sigmund Grenmo.

Invitasj onen til konferansen vert retta til leiinga ved utdanningsinstitusjonane i Vest-Norsk
nertverk, Vestlandsradet sine medlemer og administrativ leiing i dei fire fylkeskommunane.

Med vennleg helsing
\\:‘a N SEXN
Nils R. Sandal

Letar 1 Vestlandsridet

3 v

Mare ag Romsdal fytke Sogn ag Fjordane Flkeskommune Hordatand fylkeskommune Rogaland fylkeskommune




vestlandsrédet

www.vestlandsraadat.no

Sogn og Fjordane fytkeskommune
Askedalen 2, 6863 Leikanger
Sentralbord: 57 é5 61 00

Samferdsledapartementet -
" Postboks 8010 Dep

0030 OSLO

Sakshandsamar: Signe Eikenes TIfdir.: 57 65 62 56 E.post: signe.cikenes@sf-f kommunenc

Vir ref. {nyttast ved korrespondanse) Dyklear ref, - Dato
Arkar.: 05/00046/1.nr: 000322/05 _ LEIKANGER, 12.10.2005
‘ . s

Mgte med Samferdsledepartementet om rammevilkira for
Vestlandsforsgket '

Lejaten i Vestlandsridet bet med dette om eit mote med Samferdsledepartmentet der vi
yoskjer 4 ta opp folgjande tema:

1. Rammevilkira for Vestlandsforseket

2. Tilpassingari avglftene for lufthamnene pa Vestlandet

3. Retningslinjene for revisjon av Nasjonal transportplan 2010-2019

Rammevilkara for vestlandsforsgket:

Stortinget har gjeve Vestlandsradet g]ennom Vestlandsforseket f@].gjaﬂdt: oppgéver:
¢ Prontering av midlar til investering pi avrig riksvegnett

® Styring av statlege planressursar

Vestlandsradet skal i prinsippet 3 tildelt midlane pi post 60 og fordele dei sjglv. Vi sex ved
fleire hove at dette ikkje vert folgt opp frd sentralt hald ved at midlar kjem gyremerka til
spesielle tiltak, tiltak som ikkje er hegast prioriterte av Vestlandsridet. Skal Vestlandsforseket
vere eit reelt forsek er det viktig at dei spelereglane som er sett opp blir felgde. Vestlandstidet
ber difor Samferdsledepartementet cndre praks1sen med 4 dctal}styre nudlar som ligp tﬂ
forseket.

Tilpassingar i avgiftene for lufthamnene pa Vestlandet

- Vestlandsridet ber om at Samferdsledepartementet opnat opp for at dei ulike lufthamnene pi
Vestlandet kan fi tilpassingar i avgiftene som kan stimulere til eit betra rutetilbod. Det et ein
foresetnad at dette blir gjort pa ein méte som ikkje gjev ulike konkurranserilhove i marknaden.

Retningslinjene for revisjon av Nasjonal transportplan 2010-2019
Transportpolitikken blir i stor grad lagd gjennom utforminga av retningslinjene for arbeidet
med NTP. Vestlandsridet ser det difor som svart viktig 4 fi vere med p4 4 gje innspel i denne

(\_J

" Mare og Romsdal fytke Sagn og Fjordane fylkeskommuna Hordaland fylkeskommune Rogaland fylkeskommune




fasen. Dei ulike transportformene m3 vurderast meir samla enn det ein har fatt til i ded
foregiande transportplanane. Det er ogsi ei utfordring 4 sjé utviklinga av infrastruktur i

samanheng med nedngsutvikling. Framkomst for neringstrafikken mé vere eit overordna mal .

for 4 sikre utvikling og verdiskaping.

Vi ser fram t eit positivt svar pd denne forespurnaden om eit mate med departementet.

Med helsing
oW .gg__&j{

Nils R. Sandal
Leiar av Vestlandsridet

Vedlegg:

Mottakar {at) :
Samferdsledapartementet Postboks 8010 Dep 0030 OSLO

Kopi til: _
Vestlandsridet, Ole Ingar Hareid
Vestlandsradet, Per Drageset
Vestlandsridet, Roar Nesset
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Var ref.: (nyttast ved korrespondanse) Dykkar ref.: e = Rer et 26- vkiober 2003
200101405-110/8. TO7/THAA

Mete med den nye samferdselsministeren om transportpolitiske
utfordringar i Hordaland og pa Vestlandet

Hordaland star framfor ei rekke utfordringar i utviklinga av eit effektivt, sikkert og framtidsretta
transporttilbod til naeringsliv og innbyggjarane i fylket.

Dette gjeld utbygging av viktige prosjekt bdde pa stamvegnettet og det avrige riksvegnettet, samt ras-
og tunnelsikring,. I tillegg vil det og i samsvar med nasjonale mal vere nedvendig med ei satsing pa
andre trafikksikringstiltak pa vegnettet. Som eit av landets storste ferjefylke er vi oppteken av at
ferjesambanda i minst mogeleg grad vert flaskehalsar og ein kostnadsfaktor for brukarane av
transportsystemet. Det vil derfor vere nadvendig 4 ha fokus pa takstpolitikk og serviceniva i
ferjedrifta. Hordaland er ogsa eit jernbanefylke der det stér att ein god del opprusting av Bergensbana
- for 4 utvikle eit moderne og framtidsretta transporttilbod pa skinner, i fvlket og mellom dei to starsie
byane 1 landet. :

Eg vil papeike vidare at dette i all hovedsak er felles transportpolitiske utfordringar for vestlandsfylka
innanfor det etablerte transportpolitiske samarbeidet i Vestlandsradet gjennom Vestlandsforseket og
Vest30. ' :

- Med dette som utgangspunkt vil eg be om at Vestlandsridet tek eit initiativ til 4 fA eit snarleg mote

med den nye samferdselsministeren for 4 presentere og drafie vére felles transportpolitiske
utfordringar pA Vestlandet dei neraste ara. :

Med helsing
Torill Selsvold Nyborg:

Kopi: Sogn og Fjordane fylkeskommune
Mere og Romsdal fylkeskommune
Regaland fylkeskommune

Besoksadresse: Agnes Mowinckelsgt. 5 - Postadresse: Poétboks 7600, 5020 Bergen - Teicfon 55239363 - Telefaks 55239359
Direkte telefon: 53 23 93 57 E-postadresse:
Bankgircnr. 5201 06 74239 - Foretaksnr. NO 938 626 367 mva.,




