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Handsaming av heyring '"Vestlandsregion eller vidare samarbeid"

Dette notatet drofter framdriftsplan for det vidare arbeidet med utgreiinga “"Vestlandsregion
eller vidare samarbeid”, sji oversynet under.

Milepel Frist Kommentar

Heoyringsfrist for utgreiinga 20. oktober

Maote 1 politisk arbeidsutval for Veke 44 Orentering om

utgreiinga heynngsinstansane sine synspunkt

' -- forebels draftng av vegen
- vidare/tlriding ul fylkestinga.

Droftingsnotat l styringsgruppa vert | Om lag 11. Notatet drofter mulege alternaov

sendt ut november for vegen vidare

Saksframlege til Om lag 11. Saka inneheld gjennomgang av

fylkestingshandsaming november heyringsinstansane sin synspunkt
— framlegg il vedtak er ”Saka vert
teke tl drafang”

Meote 1 Vestlandsradet 17-18. november | Styringsgruppa vurderer om det
er grunnlag for el felles
innstilling/vurdering av vegen
vidare




Tilleggsnotat tl fylkestinga blir sendt | 21. november Notat drefter vegen vidare — ev.
med innstilling frd styringsgruppa

Politisk handsaming i Rogaland:
fylkeskommunane Regionalkom.
24/11

Fuv 6/12
Fylkesting 13-
14/12

Hordaland:
Fuv 21-22/11
Fylkesting 13-
14/12

Sogn og Fjordane
Hovudutvala
20/11

Fuv 29/11
Fylkesting 13-
14/12

Vestlandsridet/styringsgruppa Januar 2005 Dert vert utatbeidd ei sak med
handsamar sak om vegen vidare pi grunnlag i fylkestinga si
grunnlag av vedtaka i fylkestinga handsaming

Kommentarar til framdriftsplanen

Som det gir fram av framdtiftsplanen, mi fylkesridmennene sende ut saksframlegg for
styringsgruppa har mete. Vi finn dette likevel faremélstenleg bide av di tidsplanen er sttam og
vi da unngir eit ekstra mote i styringsgruppe/Vestlandsrad.

Det er naturleg med et politisk mnnstilling tl vegen vidare. Dette inneber at framlegp til vedtak
fra fylkesridmennene si side vil bli ”saka vert teke til drefting”. Det blir lagt opp til eit notat til
styringsgruppa 17-18. november som drofter ubke alternativ for vegen vidare.
Fylkesridmennene vil di leggje fram tilleggsnotat til fylkestingshandsamingsa i sine respektive
fylkesting der det vert teke utgangspunkt i styringsgruppa si handsaming av saka. '

Framdriftsplanen er stram, det er satt av 3 veker fra hoyringsfristen gir ut til saksframlegg og
notat tl styringsgruppa skal vere ferdig,

Eg gjer merksam pa at framdriftsplanen tilrar eit mote 1 veke 44 der tilridinga fr3
Vestlandsradet vert forebels drofta.

Eg ber om at spesielt vekslingane mellom Vestlandsridet og den politiske prosessen i fylka
vert vurdert.

Med helsing -

Per Drageset
fylkesridmann
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Den sitjande regjeringa skal legge fram budsjettproposisjonen 14. oktober. Fylkesridmannen
ventar at Samferdselskomiteen legg opp til ein hoyringsrunde der fylka kan melde fra om dei
ynskjer 4 mote komiteen. Vivar med pi eit slikt opplegg i fjor, og i tillegg til 4 ha litt tud kvar
hadde Vestlandstylka eit samla mote med komiteen. Dette var svert vellukka, og vi ynskjer
difor i keyre eit tilsvarande opplegg 1 4r.

Viser pa E 39, Kyststamvegen, rassikring og ferjesamband pd anbod som dei viktigaste tema i
ir 1 tillege tl 4 folgje opp handlingsprogrammet for 2006 generelt. I tillegg vil vi ta opp
rammevilkira for at Vestlandsforseket skal vere eit reelt forsek.

Ferjestrekningar pa anbod i 2005 og 2006:

Statens vegvesen arbeider ni med 3 legge dei ulike ferjestrekningane ut pa anbod. Det blir lagt
til grunn to alternativ 1 anbodet: 1) Vedteken standard og 2) Dagens standard der det er
vesentleg avvik mellom desse. I farebuingsarbeidet legg Statens vegvesen opp tl eit
samatrbeid med fylkeskommune og aktuelle kommunar. Vihar med Vestlandsridet sine
foringar for arbeidet som seier det er viktg 4 oppretthalde eksisterande servicetilbod, og
dersom det blir innsparingar ber desse kome trafikantane til gode gjennom eit betra tilbod. 1
tillegg tit 4 sikre at det 1 anbodsferesetnadene pé nye anbodssamband vert lagt inn eit godt
rutetilbod er det viktig 4 ogsa sikre trafikkavviklinga 1 andre samband. Vi vil spesielt nemne
E39 Boknafjordsambandet i Rogaland — landets nest mest trafikkerte ferjesamband. T 2004
hadde sambandet ein oversittingsgrad pa 10% med 82.000 gjenstiande keyretoy, og 12005 ser
det ut at oversittingsgraden blir pi 12% med over 100.000 gjenstiande koyretay.

Nedanfor er det vist dei aktuelle sambanda som skal lysast ut 1 2005 og 2006:



Stamvegsamband:
v E 39 Molde — Vestnes blir utlyst i lopet av inneverande 4r og truleg som ein del av ein

“storre pakke”.

v E 39 Halsa — Kanestrom

v" E 39 Solevig — Festay

v' E 39 Lavik — Oppedal skal lysast ut 1 2005 i pakke saman med det ovrige
riksvegsambandet tv57 /rv606 Rysjedalsvika — Rutledal — Krakhella for ein oppstart av
drifea i 2007.

¥v" E 39 Anda — Lote skal saman med riksvegsambanda Milay — Oldeide og Isane — Stirheim
etter planen lysast ut 1 2006 med ein oppstart av drifta 1 2008,

¥ Rv5 Mannheller — Fodnes skal lysast ut saman med Rv 13 Hella — Vangsnes — Dragsvik.
Oppstart 1 2007.

Ovirge riksvegsamband i Mere og Romsdal:
Rv670 Sandvika — Edey

Rv61 Hareid — Sulesund
Rv60 Grsnes — Magerholm
Rv659 Skjelten — Nordeyane
Rv680 Seivika - Tommervig

AN

Uvrige riksvegsamband i Sogn og Fiordane:

Rv13 Hella — Vangsnes — Dragsvik er lyst ut saman med Rv5 Mannheller — Fodnes.
Rv608 Askvoll — Gjervik — Fure — Varlandet skal utlysast i 2005 med oppstart 1 2007.
Rv616 /rvl5 Isane — Stirheim

Rv616 /rv617 Miley — Oldeide. Desse to sambanda skal lysast ut i 2006 saman med E 39
Anda — Lote. Oppstart 2008.

Rv57 /rv606 Rudedal — Rysjedalsvika — Krakhella skal lysast ut saman med
stamvegsambandet E39 Lavik — Oppedal 1 2005 med oppstast i 2007.

ANENENRN

<«

(vnge riksvegsamband i Hotdaland:

v" Rv552 Haltvik — Venjaneset

v" E39 /rv49 Halhjem — Vge. Desse to sambanda skal lysast ut saman i 2005 med oppstart
12007.

Rv57 Leirvig — Slavig — Skipavik skal lysast ut i 2006 /2007 med oppstart 1 2008 /2009.
Rv568 Fedje ~ Szvray skal lysast ut 1 2006 /2007 med oppstart 1 2008 /2009.

Rv49 Jektevik — Hodnanes — Huglo skal utlysast i 2006 med oppstart 1 2008

ANRNEN

Ovnge nksvegsamband i Rogaland:
v Rv46 Sand — Ropeid

v" Rv13 Hjelmeland — Nesvik Desse to sambanda skal lysast ut i ein pakke i 2005 /2006
med oppstart i 2007 /2008,
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Masterplan Bergen Lufthamn, Flesland

Vestlandsridet har som heyringsinstans fitt tilsendt Masterplan for Bergen Lufthamn,
Flesland. Fylkesridmannen meiner det er eit godt arbeid som her ligg fore. For det regionale
niviet representerer masterplanen med vedlegget, som satleg tar opp dei samfunnsmessige
vetknadene av el utvikling pa Flesland, informasjon om kva nytte regionen og lufthamna har
av kvarandre. Planen viser kva tiltak som ma iverksettast i tida framover for at setleg
Hordaland og Sogn og Fjordane fortsatt skal ha ein tenleg flyplass i si midte.

Fylkesrddmannen saknar ei vurdering av samspelet mellom Bergen Lufthamn Flesland og dei
regionale flyplassane. Fjord-Norge, spesielt med Nazroyfjorden og Geiranger pa verdsarvlista,
kan generere stor turisttrafikk om ein legg tilheva til rette. Dei regionale flyplassane vil da
vere viktige for 4 frakte tutistane fort fram til destinasjonsmala. Pi tilsvarande mite er dei
regtonale flyplassane viktige for 4 innmating til Flesland for reisande fra distrikta bide
innanlands og utanlands. Fylkesradmannen vil difor gje Avinor tilbakemelding om dette i sin
heyringsuttale.

Ein gjennomgang av masterplanen folgjer pi dei neste sidene.

Vedlegg: Masterplan for Bergen Lufthamn, Flesland - konsultering {uprenta)



Bakgrunn

I brev av 29.06.05 fra Avinor er Masterplan for Bergen Lufthavn, Flesland sendt ut til
konsultering. Bakgrunn for at Avinor nyttar begrepet masterplan er m.a. at den har ein storre
detaljeringsgrad pa ein del omride og lengre tidshorisont enn dei tidlegare lufthamnplanane.
Det er og verd 4 merke seg at ein masterplan ikkje er juridisk bindande p4 linje med
kommunedelplanar og reguleringsplanar.

Kyifor utarbeide Masterplan for Bergen Lufthavn

[ arbeidet med planen er det lagt vekt pa 4 forankre planen i nzringsliver, kundane, tisette,
lokaimiljoet og andre samarbeidspartnarar som t.d. Forsvaret. Men ikkje minst et det lagt opp
til at planen skal vere eit innspel til kommunal og regional planlegging. Fylkeskommunen har,
saman med Bergen kommune, flyselskapa, handlingsselskapa pi Flesland og Bergen
Neeringsrid, vore administrativt representert i dette planarbeidet m.a. for 4 syte for at
fylkeskommunale og kommunale planar og interesser vart ivareteke i planarbeidet.

I innleiingskapittelet til planen vert det presisert at Avinor med denne planen enskjer 4
vektlegge behovet for et verkipy for interesentane kring lufibamna for d sikre omrider for nedvendig
Jramiidig ekspansjon, og 4 [ kartlagf behovet for investeringer { nodvendiy infrastruktur pd mellomlang og
kort sikl. 1 den framlagde masterplanen har ein fatt fram relativt detaljerte planar for dei 10
forste ara nir det gjeld behovet for etappevis utbygging, og det er utarbeidd skisser for
lpysingar heilt fram til 2050,

Overordna planar

NTP 2006-2015

Det vert vist til at Nasjonal Transportplan 2006-2015 som vart handsama av Stortinget 15.
junt 2004 ikkje gir foringar for masterplanarbeidet pa Flesland i motsetting il dei foringar som
ligg 1 handlingsprogramma for Statens vegvesen, Jernbaneverket og Kystverket. Dette avdi det
1 Samferdsledepartementet sine retningslinjer for N'TP-arbeidet m.a. heiter at Nagjonal
transporiplan legg iRkze foringar pd kva for ekonomiske rammer Avinor skal planlegge sin aktivitet innanfor.
Og at prioriteringa av Avinor sine ressursar bliy styrt av selskapet sine eigne organ innanfor gieldande
vedtekter og rammelilfove.

"Eigarmelding”

Avinor legg kvart ir fram plan for verksemnda for samferdselsministeten, og som annakvart
ar er grunnlag for melding tl Stortinget. Gjeldande melding er St.melding nr. 36 (2003-04).
Denne meldinga vart handsama parallelt med NTP. Men det vert i den utsende masterplanen
presisert at heller ikkje 1 denne meldinga vert det gitt konkrete foringar for den framlagde
masterplanen.

Strategiplan for Avinor

Den gjeldande strategiplanen for Avinor fra 11.01.05 har desse hovudmala: Tryggleik,
Okonomi, Kundetilpassa tenester, Organisasjon (Avinor som attraktiv arbeidsplass og godt
arbeidsmilja) og at Avinor skal oppfattast som miljebevisst og konstruktiv bidragsytar i norsk
samfunns- og nzringsutvikling.

Eiviktig endring 1 denne strategiplanen i hove il tidlegare planar er at det vert vektagd 3 auke
dei kommersielle inntektene med minimum 50% meir enn passasjerveksten, og at ein skal
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utvikle og etablere verksemder innanfor nye forretningsomride. For Flesland kjem dette m.a.
til uttrykk 1 konkrete planar om 4 etablere nytt hotell i tilknytning tl ekspedisjonsbygget.
Vidare er det eit stktemal a sikre areal for langsiktig utvikling for Gardermoen og det store
lufthamnene.

Eksterne planar

Av eksterne planar som det vert vist til i masterplanen er Fylkesplan for Hordaland,
Kommuneplan for Bergen og reguleringsplanar.

Fylkesplan for Hordaland

Avinor viser i masterplanen tl at det med m.a. bakgrunn 1 Fylkesdelplan for transpott i
Bergensomradet vart oppretta eit Marknadsrad for flyplassen som eit forste steg mot ein
regtonal styringsmodell for lufthamna. Marknadsridet er framleis aktivt, serleg nir det gjeld 4
freiste 4 fa fletre direkte internasjonale ruter dl / fri Flesland.

Det vert vidare vist til at 1 Fylkesplan for Hordaland, som no er ute pa heyring, et tatt med
felgjande under avsnittet transport: “Bergen lufthavn har mykje 4 seia for neringsliv og
tunsme 1 Fjord-Noreg og Hordaland. Det ma satsast pa vidare utvikling av infrastruktur, auka
terminalkapasitet og areal for ein framtidig ny rullebane.” Og vidare under
samferdselsstrategiar at ein skal”styrkja den regionale medverknaden i utviklinga av Bergen
lufthavn. Sikra utbygging med auka terminalkapasitet, betre tryggleiksutstyr og framtidig ny
rullebane. Arbeida for fleire internasjonale flyruter fra Bergen, m.a. gjennom reduserte
avgifter.” -

Kommuneplan for Bergen

Den gjeldande kommuneplan for Bergen er oppteken av 3 sikre areal for vidare utvikling av
Bergen lufthamn og viser og til at Bystyret 1 mars 2000 vedtok 3 planlegge og bygge bybane pa
strekninga Sentrum-Nesttun-Réidal-Flesland. Arbeidet med bybane fram til Nesttun er som
kjent no kome eit langt steg vidare realisering. Nir det gjeld vidare framdriftsplanar er ikkje
forlenginga til Ridal og Flesland avklart, men 1 gjeldande kommunedelplan for omradet er det
fastlagd ein trase frd Birkelandsskiftet via Blomsterdalen og inn til flyplassen fra set.

Andre eksterne planar (ideskisser)

Av andre eksterne planar som det vert vist il er NSB Region Vest sine planar om 4 forlenge
Bergensbana fram til Flesland via Fyllingsdalen og Kokstad/Sandsl. Reisetid med *Flytoget”
er forebels berekna ul 20 minutt.

Det vert og vist til at Bergen Yards saman med NCC arbeider med planar om utvikling av eit
storre hamneanlegg vest for flyplassen, nord for ”Gamle” Flesland. Det er her tale om
kontainerhamn og ny sneggbithamn. Ein vurderar tilkomst til omridet via tunnel under
flyplassen. Masterplanen poengterar at ein ved eventuell vidare planlegging av hamn vest for
rullebana vil krevje omfattande dokumentasjon av eventuelle endringar i vindtilheva for
innflyginga for rullebana. -

Nér det gjeld vidare utbygging av Kokstadomridet viser Avinor til at ei vidare utbygging av
nzringsomrida vestover mot lufthamna bor kunne finne stad etter avhending av Forsvaret
sine areal av denne del av lufthamna.
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Gjeldande lufthamnplan

Den gjeldande lufthamneplanen frd 2002 byggjer pi e1 prognose som tilseter ei dobling av
trafikken over Flesland pé 30 ar. Med grunnlag i dette finn ein desse viktigaste hovudtrekka 1
lufthamnplanen fri 2002:
- Det vert avsett plass til ef rullebane nr 2
- Flyoppstillingsplassane bide for innland og utland vert utvida
- Nye pirar for innanlands- og utanlandstrafikk
- Ekspedisjonsbygget vert ombygd, men ein beheld prinsippa med toplanlaysing
med avgangar 1 andre hogda
- Det er avsett plass for endestasjon for bybana, utviding av parkeringshus, ny
parkeringsplass pa mark og nedvendige areal er avsett til tilkomstveg
- Driftsbygningar, brannstasjon og administrasjonsbygningar vert flytta internt pa
flyplassen
- Utfylling av Skjenavatnet for 4 gje plass til hangarar og verkstader

TRAFIKKUTVIKLING — POTENSIALE - PROGNOSAR - SCENARIA

Det er utarbeidd 3 scenarie for trafikkutviklinga over Flesland fram til 2020, og antyda vidare
utvikling fram tif 2050 i form av ”perspektiv”’. Nir det gjeld bakgrunn for kva som ligg bak dei
tre scenana viser vi til Masterplanen som utrykt bilag. Det vert nytta eit referansealternativ, eit
lagare alternativ og eit hogt alternativ for utvikling av tal reisande over Flesland. Nedanfor er
utviklinga gjengitt for dei tre alternativa /scenaria. I desse tala er rute- og charterpassasjerane
slatt saman.

2004 -2020 Perspektiv
Alternativ | Mill. pass | Mill. pass | Mill. pass | Vekst 1 Mill. pass | Mill. pass | Mill. pass | Veksti
i4r 14r 1dr perioden i dr iar 1ar periden
2004 2010 2020 2004-20 | 2030 2040 2050 2020-50
Hogt alt 3,73 4,5 6,2 65 % 7,6 9,3 11,5 86 Y%
Ref. alt 3,73 4,3 5,7 51 % 6,5 7,5 8,7 53 %
Ligtal. | 373 4.1 5 33 % 5,4 5,9 0,4 29 %

I dei ulike alternativa blir altsd veksten 65 % med hagste alternativ, tilsvarande 3,2 % arleg

vekst, referansealternativet tilseier 2,6 % arleg vekst og ligaste alternativ gir 1,8 % érleg vekst.

Ser ein pé utviklinga 1 tal flybevegelsar viser oppsettet i masterplanen ein auke fra 2004 al 2020
pa 47 % for hegste alternativ, 33 % for referansealternativet og 20 % for det lagaste
alternativet.



ANALYSAR
Neodvendige tiltak pd Bergen lufthamn Flesland

Ut fra den trafikkutviklinga som er berekna for Betgen lufthamn har ein i masterplanen vist
kva konsekvensar dette vil fi bide for tiltak nar det gjeld trafikkavviklinga pa rullebanene,
oppstillingsplassar, drifts- og administrasjonsbygningar og behovet for parkeringsplassar.

Rullebane og oppstillingsplassar

Ut frd berekningar av talet pi flybevegelsar over degnet, men med satleg vekt pi
”dimensjonerande time” (peak hour) konkluderer masterplanen med at ei ny rullebane bor
vere operativ om 20 6l 25 4r.

I dag er det behov for 11 til 12 oppstillingsplassar ved passasjerterminalen, ut fté totaltalet pa

flybevegelsar over dagen. Men med utgangspunkt 1 13 ankomstar i den dimensjonerande time
er behovet 19 oppstillingsplassar (og gates). Ut frd prognosane for trafikkveksten pa Flesland
vil truleg behovet for tal oppstillingsplassar auke til 22 plassar 1 2010, 251 2015, 2812020, 30 1
2025 og 1 2050 er behovet berekna til 40 oppstillingsplassar.

Byagningar

Etter ombygginga av utanlandsavdelinga 1 2005 er publikumsarealet pi flyplassen i dag nesten
14.000 m2. Avinor sine omrekningsfaktorar for plassbehovet pa norske flyplassar tilseier at
Avinor sine minstestandarar for terminalen vil bli niddd 1 2021 ved lagt alternativ, 1 2016 ved
referansealternativet, og i1 2013 ved hogt alternativ. Men som det vert framheva i
masterplanen, ein ma ta hegde for behovet for kommersielle areal. Som vist til under Avinor
sine strategiplanar skal det satsast pi 4 auke den kommersielle inntekta med 50 % meir enn
passasjerveksten. Dette tilseier, utfrd masterplanen, at skulle ein ga etter opningsstandard” for
norske flyplasser er behovet i dag ca. 20.500 m®, og etter minstestandarden ca. 12.000 m?.

Parkering

Det er i dag tilgjengleg 2560 parkeringsplassar pi Flesland, mens behovet er ca 2000. 1
samband med bygging av flyplasshotell og utviding av flyoppstllingsplass vert talet redusert til
ca. 1740 plassar, og Avinor bereknar at ein difor har behov for 260 nye plassar for 4 dekke
dagens behov. Om det ikkje vert etablert spesielt gode kollektivtransporttilbod reknar Avinor
med at behovet for parkeringsplassar vil auke proporsjonalt med tal reisande over flyplassen.
Det vert vist til at om ein tek 1 bruk omridet mellom tilkomstvegen til fiyplassen og dagens
markparkering vil ein kunne etablere ca 700 nye plassar, og dette vil di kunne dekke behovet
fram dl 2010. Det ligg og fore planar om 4 utvide parkeringshuset. Dette vil bety at ein di vil
ha dlstrekkeleg parkeringskapasitet fram il 2015.

Andre arealmessige konsekvensar ved ankande trafikk

Med bakgrunn i framtidig trafikktal viser masterplanen til at det og vil fi konsekvensar for
behovet for taksebaner, som igjen vil medfere at ein mi flytte pa t.d. brannstasjonen. For
yttarlegare informasjon viser ein til utrykt vedlegg.

Omrdde for flyfrakt .

1 2004 utgjorde flybevegelsar med reine fraktfly berre 2370 bevegelsar, d.t. at dette berre
utgjorde 2,7 % av det totale talet pa flybevegelsar 1 lufthamna. Avinor viser til at det kan vere
aktuelt 4 sj4 pd om det er mogleg 4 fi ul nye fraktruter i samarbeid med neringslivet,
flyselskap, speditorar etc. Det vert her vist til omride som m.a. olje og gass, skipsutstyr,
elektronikk og fiskeri etc. Men, vert det framheva 1 masterplanen, alle akterar pa dette
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omridet w4 ikkje vere lokalisert til flyplassomridet. Mykje av forehandslagring, ompakking og
liknande kan gjerast andre stader i Bergen eller i naerleiken av Bergen.

Flyplasshotell

Som det er nemnt tidlegare under Avinor sine strategiplanar er det lagt opp dl at det vert
etablert eit flyplasshotell som ligg slik til at ein kan gi terrskodd mellom terminal og hotell.
Etter planane skal bygginga av hotellet starte opp allereie 1 ar.

Konkurranseflate mellom fly og andre transportmiddel - tilrettelegging av infrastruktur

Masterplanen viser til at det gir fore seg ei omfattande omfordeling mellom det ulike
transportmidlane, setleg mellom fly og bil. Ein viktig forklaringsvariabel pi slik omfordeling
er prisutviklingen pd dei ulike transportmidiane. For Flesland sitt vedkomande har ein
konkurranse med sneggbat og buss nir det gjeld destinasjonane Haugesund og Stavanger. Mot
Sogn og Fjordane er det buss og privatbil som er sterste konkurrenten til fly. Avinor viser til 1
masterplanen at for at flytransporten skal kunne meote konkurransen med dei andre
transportmidlane mé det leggjast til rette for at tlkomstvegen til Flesland fir nedvendig
standard og kapasitet, at det vert have til 4 auke parkenngstilbodet, og at det vert lagt til rette
for kollektivtransporten til/fra lufthamna.

SAMFUNNSMESSIGE VURDERINGAR

Maereforsking, som har vore engasjert med 4 greie ut del samfunnsmessige verknadane av
Bergen lufthamn Flesland, har levert ein eigen rapport som felgjer som utrykt vedlegg. I sjolve
masterplanen et det tatt inn eit samandrag av denne rapporten.

Samfunnsekonomiske verknader

I innletingskapitla av rapporten viser ein til lufarten si rolle 1 Noreg, folketal og
folketalsutvikling 1 Hordaland og neringsliv og verdiskapinga i Vest-Noteg. I analysen som
tolgjer deretter er hovudpoenget 4 vise kva det samfunnsekonomiske kostnadane kan bli om
kapasiteten pé Flesland ikkje vert auka. Dette er meirkostnader som 1 stor grad fell pa
trafikantane avdi dei enten ma reise til andre tidspunkt pa degnet, far forseinkingar, mi velge
alternativ transport eller ikkje 4 reise. I analysa vert desse kostnadane sett opp mot dei
mvesterings- og drftskostmader som ma settast inn for 4 utvide kapasiteten 1 takt med
trafikkveksten. B

I denne saka vil det fore for langt 4 gi inn 1 del vurdenngar som kjem fram 1 rapporten, men
ein av konklusjonane er at Masterplanen med sine scenarie om trafikkutvikling og
utbyggingsplanar er samfunnsekonomisk robust. Og sett 1 heve tl kostnadene vert lensemnda
god om ein samanliknar med andre tiltak 1 transportsektoren.

Ringverknader av Bergen lufthamn

I rapporten fri Moreforsking har ein kartlagt de1 direkte, indirekte og induserte verknadene av
Bergen lufthamn, basert pi talet sysselsette innanfor lufthamngjerdet, og den samla
produksjonsverdien som kan relaterast til aktivitetane i lufthamna er vurdert.

1 dag er det sysselsett ca 1360 personar pa Flesland, og det er berekna at dagens sysselsetting
fra akovitetane i lufthamna vil auke frd dagens 3400 &rsverk (direkte og indirekte sysselsette) til
10500 1 2050 om ein nyttar hegste trafikkalternativ, og 5800 i1 det lagaste alternativet. Om



tiltaka 1 masterplanen ikkje vert folgt opp kan sysselsettinga 1 det hagste alternativet g ned fra
10500 1 2050 tl ca 4650 sysselsette.

Reiseaktivitet etter naeringsgrupper

Dei ulike nzeringsgruppene har ulik reiseaktivitet pr sysselsette i det einskilde nzringar. 1
oversikten for dei reisande over Bergen lufthamn viser det seg at primarnaeringane skil seg ut
saman med industn og ol]e/ gass med hevesvis 18 og 21 einskildreiser pr. sysselsett Nir ein
her talar om primzrnzeringa gjeld det sztleg havbruk og fiskeeksport. Oversikten i rapporten
viset difor kva for sektorar som vil kunne fa dei sterste ulempene ved eventuelle

kapasitetsavgrensingar pi Flesland.

Verknader for reiselivet

Rapporten tek opp reiseaktiviteten som er knytt til turisme. Dette vert avleidd m.a. av talet pa
flyreiser gjort av utlendingar. Det er berekna at reiselivsrelatert konsum for innkomne
flyturistar nar det gjeld gjestedogn pé hotell og liknande, utgjorde ca. 330 mill. ke. 1 2004. Anna
konsum vert berekna til ca 240 mill. kr. Med auke i trafikken over lufthamnene i Noteg av
innkomne turistar reknar ein med at hotella vil auke sine inntekter med mellom 900 og 1,9
mrd kr. fram dl 2050, og for anna konsum mellom 670 mill kr og 1,4 med. ke. Det vert
presisert at ein ikkje veit kor mykje av dette konsumet som finn stad 1 Hordaland, men sett
samanheng med Hordaland som turistfylke elles er det grunn til 4 tru at ein vesentleg del vert
lagt att 1 Hordaland og Sogn og Fjordane.

Sige 7 av ?
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Tilradning fra Direktoratet for naturforvaitning om endring av
verneforskrifter for sjefuglreservat i Sogn og Fjordane, Hordaland
- og Rogaland fylker -

Vedlagt oversendes tilrddning om endring av verneforskrifter for sjefuglreservater i Sogn og Fjordane,
Hordaland og Rogaland fylker. Endringsforslagene gjelder kun sparsmilet om taretrdling,
Direktoratets tilrddning er en oppfelging av St. meld. nr. 43 (1998-99) Vern og bruk i kysisona, og
etterfalgende arbeid i fylkesregionale arbeidsgrupper for forvaltning av tang og tare,

St. meld. nr, 43 (1998-99) Vern og bruk i kystsona legger til grunn at eksisterende verneomrader skal
gjennomgis nir forvaltningsplanen for taretriling foreligger. I denne gjennomgangen skal det vurderes
om det fremdeles er nadvendig 3 legge restriksjoner pa taretrdling i verneomrider. Dersom det ikke er
nedvendig, skal man endre vernereglene og/eller storrelsen pa vernearealet. I den forbindelse vises det
til at hovedretningslinjene for taretrdling som fremgéar av Stortingsmeldingen ber legges til grunn ved
vurderingen, Ved behandling av Stortingsmeldingen i Innst. S. or. 168 (1999-2000) har et flertall i
energi- og miljekomiteen sluttet seg til at det pd bakgrunn av forvaliningsplanen gjares en
giennomgang som utjevner ulik praksis mellom verneomréder i ulike fylker.

De fylkesregionale arbeidsgruppene har hatt som oppgave & vurdere i hvilken utstrekning hasting av
tang og tare kan skje innenfor fylket, og lage en kartfestet oversikt over hvilke omréder i fylket som
burde vare dpne for tarctriling, Arbeidsgruppenes vurdering omfattet taretrling generelt, bade
' innenfor og utenfor vernede omrider. I de fylkesregionale arbeidsgruppene har det deltatt

representanter fra neringen, Fiskeridirektoratets regionkontor, fylkeskommunen og fylkesmannen.
Arbeidsgruppene leverte sin innstilling til Fiskeridirektoratet i 2002. I brev fra Fiskeridirektoratet av
15. mars 2004 ble arbeidsgruppenes rapporter oversendt Direktoratet for naturforvaltning, Forslag til

- endring i verneforskrifiene for sjefuglreservat i Sogn og Fjordane, Hordaland og Rogaland ble sendt
pa felles lokal og sentral haring ved Direktoratet for naturforvaltnings brev av 14. desember 2004, med
heringsfrist 15.mars 2005. Heringsforslaget var basert pi innstillingene fra de fylkesregionale
arbeidsgruppene, med noen endringer for Sogn og Fjordane og Rogaland fylker. Haringsuttalelser fra
lokale heringsinstanser er sendt fylkesmannen, og er oppsummert av fylkesmennene i det enkelte

fylke.
Beseksadresse: Telefon: Videokonf: Internett: Saksbehandler:
Tungasistta 2 7358 0500 739051 40 www.dimat.no Tone Lise Alstad
Postadresse: Telefaks: E-post: Telefon:
N-7485 Trondheim 73 58 0501 Postmottak@dimat.ng - 73580500




Direktoratet for naturforvaltning -

Direktoratet for naturforvaltning tilrar 4pning for taretriling i 63 eksisterende sjafuglreservater i Sogn
og Fjordane, Hordaland og Rogaland fylker. I tillegg tilrdr direktoratet stenging av 1 sjefuglreservat i
Sogn og Fjordane hvor taretriling er tillatt etter gjeldende verneforskrift.

St. meld. nr. 43 (1998-99) Vern og bruk i kystsona ombandler lovgrunnlaget for 4 verne og ta vare pa
naturverdier i kystsonen, med sarlig vekt pd naturvernloven og forholdet mellom denne og bruk av
saltvannsfiskeloven og oppdrettsloven. Stortingsmeldingen legger til grunn at tareskogene er artsrike
skosystemer som er viktige gyte- og oppvekstomrider for fisk og nzringsomréder for sjefugl og til
dels sel, samtidig som det i enkelte omrider er relativt store neringsinteresser knyttet til hesting av
tang og tare. Hesting virker inn pd naturmiljeet gjennom reduksjon av biomasse og endring av den
marine artssammensetningen lokalt for en periode. Om pévirkning pé sjefugl sies det i meldingen:
"Det er farebels vanskeleg 4 trekije sikre konklusjonar om effekten av taretrdling pd sjafugl. Ein veit
at skarv og teist er avhengig av tareskogen som neringskjelde. Enkelte granskingar tyder pd at
skarven treng ein radius pa naerare 20km for & skaffe mat til ungane sine, og at teist bar ha minst 2km.
Desse granskingane tilseier at ein md vere scerleg merksam pd effektar taretrdling kan fore til i
ferfellingsomrdde og i skarv- og teistkoloniar. £rfugl! og andre havdykkender nyttar og tareskog
delar av dret. I tillegg til ein lokal reduksjon av mattilbodet for desse artene, vil traling kunne
Jorstyrre hekkande, avervintrande og fiorfellande siafugh”.

Innst. S. or. 168 (1999-2000) viser til at vernet ikke skal vare strengere og omradet skal ikke ha storre
utstrekning enn det som er nedvendig for 4 sikre verneverdiene, men at det er viktig 4 basere seg ps
fare-var-prinsippet for 4 bidra til en beerekraftig utvikling. Energi- og miljaskomiteen legger til grunn at
Norges kyst gir grunnlag for tilstrekkelig sjeareal til bade utvikling av nedvendig naringsaktivitet og
til vern av omrader i sjg og pé land. Nér det gjelder hvilke aktiviteter som skal kunne tillates innenfor
naturreservater, ma dette vurderes ut fra hvordan den enkelte aktivitet kan pivirke formilet med vernet
idet aktuelle tilfellet. Det vises til at naturvernloven stiller ulike krav til de ulike kategoriene, og at
vern etter naturvemloven alltid skal ta utgangspunkt i forméalet med vernet. Dette gielder bade valg av
vernekategori og utforming av forskrifter. Komiteen viser videre til at fere-var-prinsippet mé legges til
grunn ved vurderinger av hva som skal tillates, og at det er viktig at naturvernloven ikke uthules
giennom si liberale verneforskrifter at natur som er vernet etter naturvernloven i praksis blir forvaltet
som alle andre omrader i forhold til ulike nzeringer.

18Sogn og Fjordane, Hordaland og Rogaland fylker ligger til sammen 97 sjafuglreservater innenfor
etablerte taretrdlingssoner. I 6 av disse reservatene er taretriling tiliatt etter gjeldende verneforskrifter.
Dette gjelder sjgfuglreservater i Solund kommune i Sogn og Fjordane fylke. Direktoratet for
naturforvaltnings tilrddning innebarer at verneforskrifiene for 33 av sjsfugireservatene ikke endres i
forhold til dagens restriksjonsnivi. Dette innebaerer en videreforing av &pning for taretriling i § av
siefuglreservatene i Solund kommune. Til sammen vil det etter direktoratets forslag vare tillatt med
taretriling hele eller deler av 4ret i 68 sjofuglreservater i Sogn og Fjordane, Hordaland og Rogaland
fylker.

Forekomstene av sjafugt langs kysten av Vestlandet synes & veere pi ct historisk lavmal nar det gjelder
de fleste fiskespisende arter, og sjefugltellinger den siste tiden tyder ikke pd at situasjonen vil bedre
seg p kort sikt. Det er ikke grunnlag for 3 si at denne situasjonen skyldes tarehesting, men det kan
stilles spersma!l om det i verneomrider nd ber apnes for aktivitet som potensielt kan forverre
situasjonen for ulike sjafuglbestander i dette omradet yiterligere.




Direktoratet for naturforvalining

Heringen har vist et stort engasjement, spesielt fra tarenzeringen og noen berarte kommuner. Et flertall
av hoaringsinstansene mener at innstillingene fra de fylkesregionale arbeidsgruppene ber falges ved
endring av verneforskriftene for eksisterende sjefuglreservat. Begrunnelsen for dette er i all hovedsak
ikke knyttet opp mot en vurdering av verneverdier og forholdene i det enkelte reservat, men at
innstillingene fra arbeidsgruppene innebar enighet mellom deltakerne i arbeidsgruppene. Flere av
heringsinstansene mener det er behov for utvidet kunnskap omkring sjgfuglenes Hvsmiljs og
~forutsetninger, og omkring de ekologiske konsekvensene av taretriling.

Det er i forbindelse med haringen ogsa vist til en ny rapport fra Norsk NaturInformasjon (NNI-
Rapport nr. 144 —2005) som pa appdrag fra FMC Biopolymer har vurdert sporsmélet om taretriling
og sjsfugl i Sogn og Fjordane. Det er i heringen ogsa vist til undersekelser i regi av Havforsknings-
instituttet (1999). Resultater fra begge disse undersekelsene/rapportene er brukt som argumenter for at
taretriling ikke forer til negative effekter for sjsfugl.

Direktoratet er kjent med at det i forbindelse med NNI-rapporten ikke har veert drevet eget feltarbeid,
og at fylkesmannen heller ikke er kontaktet i forhold til tilgang p3 data om sjefuglene i fylket. Dersom
det er anske om det, kan direktoratet komme med utdypende kommentarer til innholdet i rapporten.
Nar det gjelder undersekelsen fra Havforskningsinstituitet som det vises til, ble stortare fjernet fra et
svart avgrenset bunnarezl, slik at overfaringsverdien av undersekelsen er liten.

P4 bakgrunn av gjennomfert haring foresldr Direktoratet for naturforvaltning endringer i

verpeforskrifter for sjafuglreservat i Sogn og Fjordane, Hordaland og Rogaland fylker i henhold til
vedlagte tilrddning. Vemneforskrifter med endring for det enkelte verneomride vil bli ettersendt.

Med hilsen

Janne Sollie ord-Varhaug

Direktor

Vedlegg: TilrAdning om endring av verneforskrifter for sjsfugireservat i Sogn og Fjordane, Hordaland
og Rogaland fylker




Direktoratet for naturforvaltning

Kopi:

Fylkesmennene i Sogn og Fjordane, Hordaland og Rogaland
Fiskeridirektoratet

Riksantikvaren

‘Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet (NTNU)
Havforskningsinstituttet

Prosessindustriens landsforening (PIL)

Norsk Kjemisk industriarbeiderforbund

Norges Jeger- og Fiskerforbund (NJFF)

Norges Miljgvemnforbund

Norges Naturvernforbund

Norges Fiskarlag

Vestlandsridet

Haugalandsridet

TaretrAlfiskernes forening

FMC Biopolymer
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Lokalisering av vindkraftanlegg — behov for regionale planer

Vi viser til brev av 7. april 2005 om behovet for regionale planer for lokalisering av
vindkraftanlegg stillet til olje- og energiministeren og miljgvernministeren.

Samme spersmal er tatt opp 1 brev av 11. april 2005 fra fylkesmannen og fylkesordfereren 1
Rogaland: Vedlagt falger miljovernministerens svarpd dette brevet. Vi anser svaret som-
dekkende ogsé i forhold til henvendelsen fra Vestlandsridet.

Kopi av brevet sendes ogsi til andre fylkeskommuner der sparsmaélet om regionale planer for

vindkraftutbygging kan vaere relevant og til bererte fylkesmenn.

hilsen

Tonq\g;ell (,ixfﬁ%)\

ekspedisjons‘sj'ef &—;_r /&,A 4 L7

Stig Roar Husby
avdelingsdirektor

Vedlegg: Brev av 6. juli 2005 fra miljevernministeren til fylkesmannen i Rogaland og
Rogaland fylkeskommune

Postadresse Kontoradresse Telefon Avdeling for regional planlegging  Saksbehandler

Postboks 8013 Dep Mynigt. 2 22249690 Stig Roer Hushy
0030 Cslo postmottak{@md.dep.no  Org no. Telefaks 22245959
www.miljo.no 972 417 882 222427 5%
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Lokalisering av vindkraftanlegg ~ behav for regionale planer

Jeg viser til brev av 11, april 2005 om behov for regionale planer for lokalisering av
vindkraftanlegg stillet til olje- og energiministeren og miligvernministeren. Etter avtale
med olje- og energiministeren besvares brevet av meg som ansvarkg mindster for
planlegging etter plan- og bygningsloven.

Innledningsvis vil jeg nevhe at Stortinget ved behandlingen av Dokument nr. 8: 70
(2003-2004), jf. [nnst. S. ar. 257 (2003-2004), avviste forslaget om en samlet plan for
bygging av vindkraftanlegg. Regjeringen ga i forbindelse med behandlingen av
forslaget uttrykk for at sektorvise tematiske konfliktvurderinger kunne vere nyttig som
grunnlag for innspill ] plan- og konsesjonsprosessen, og ogsa styrke muligheten for en
samlet og helhetlig vurdering nir det skal tas stilling til enkeltprosjekter.

Som det framgér av Miljgverndepartementets brev av 4. mars 2005 til bersrte
fylkeskommuner og fylkesmenn er det ni bestemt at det skal giennomfares tematiske
konfliktvurderinger av meldte og konsesjonssekte vindkrafianlegg. I tillegg har
regjeringen bestemt at det skal utarbeides nasjonale retaingslinjer for planlegging og
lokaligering av vindkraftanlegg. Formélet med disse virkemidlene er 4 bidra t at
vindkraftutbyggingen skjer p en baerekraftig mite og at enkeltprosjekter vurderes i et
helbetlig perspektiv, Arbeidet ble varslet i Stortmgsmeldmg or. 11 (2004-2005)
Sametingets virksomhet.

Olje- og energidepartementet har ansvaret for den tematiske konfliktvurderingen, mens
Miljeverndepartementet har ansvaret for utarbeidelse av retningslinjene,

Pogtadresse: Postboks 8013 Dep, 0030 Oslo
Kontoradresse; Myntg. 2 Telefon; 22 24 57 00 Telefaks: 22 24 60 34
Org. or.: 872 417 882



Av brevet fra Miljoverndepartementet gir det fram at fe et med retningslinjene for
planiegging og lokalisering av vindkraftanlegg bl. a vil veere 4 stimulere kommuner og
fylkeskommumer til aktivt 4 vurdere egnete omrader til vindkraftformal i overordnete
arealplaner. Et regionalt planarbeid i form av en fylkesdelplan for vindkraft vil siledes
veere | trdd med Miljevemdepartementets tidligere anbefaling og ogs# i samsvar med
foringene gitt av regjeringen gitt i Stortingsmelding nr. 11 (2004-2005) Sametingets
virksombhet.

Utarbeidelse av en fylkeadelplan for vindkraft vil, som papekt 1 Deres brev, matte skje
i nert samarbeid med statlige sektormyndigheter, kommunene, neringslivet og andre
bemrte mteresser Fylkesdclp]aner skal nir den et vedtatt & fylkestmget legges frem

Det er imidlertid grunn til 4 understreke at stillingtaken til uthygging av
vindkraftanlegg skjer gjennom NVEs konsesjonsbehandling

15 gir sdledes et godt
. De kommende

etter plan- og bygningsloven. Dagens saksbehandling og pr:
grunnlag for § vurdere konsekvensene av det enkelte prosje

retningsiinjene bli vurdert om det skal gis neermere fmngcr a sentralt hold om
hvordan vindkraft ber behandles i regionale planer. Miljaverndepartementet vil
invitere berarte fylkeskommuner og fylkesmenn til & delta i diskusjonen om hvordan
slike planer ber innrettes.

Av deres brev gir det frem at en i Rogaland ser for seg at en fylkesplan for vindkraft er
tenkt A innebere en vurdering av meldte og aktuelle (ikke meldte) utbyggingsplaner i
fylket. Det er grunn til 4 understreke at en slik vurdering av foreliggende
prosjektplaner vil grense opp mot det pAgiende arbeidet med tematiske
konfliktvurderinger av meldte og omsgkte vindkraftprosjekter.

Det skal gjennomfares tematiske konfliktvurderinger for bl. a milie, reindrift og
forsvar. Det vil veere naturlig at konklusjonene fia dette arbeidet innarbeides i en
eventuell fylkesdelplan for vindkraft.

Det er forutsatt at arbeidet med de tematiske konfliktvurderingene skal skje raskt, slik

at konsesjonsbehandlingen og kommunal behandling av reguleringsplaner for
vindkraftprosjekter kan skje innenfor rimelige tidsrammer.

Side 2



Olje- 6g energiministeren og undertegnede legger til grunn at arbeidet med eventuelle
fylkesdelplaner for vindkraft ikke skal medfare forsinkelser for konsesjons- og
planbehandling av vindkraftprosjelcter, '

Vi vil avslutningsvis gjere oppmerksom pA at arbeidet med tematiske
konfliktvurderinger og retningslinjer for planlegging og lokaliseting av vindkrattverk
ikke omfatter anlegg som allerede har fitt konsesjon av NVE. Dette gjelder ogsd der
NVEs konsesjonsvedtak eller kommunestyrets planvedtak er piklaget til de respektive
departementer.

DL

Knut Arild Hareide
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Besok ved mate i Vestlandsriadet

Jeg viser til telefonsamtale 2. september ang. evalueringen av forsek med fylkeskommunal
oppgavedifferensiering, som gjennomfaeres av NIBR pd oppdrag fra KRD i pertoden 2005-
2007. Vedlagt folger en nzrmere beskrivelse av prosjektopplegget.

Evalueringen skal fokusere pé to generelle problemstillinger:

¢ For det forste skal evalueringen giennom ulike innfallsvinkler undersoke hvordan
deftagerne har ivaretatt oppgavene de har fatt overfart i forbindelse med forseket.

s For det andre skal evalueringen underseke i hvilken grad, og pa hvilke mater, forsekene
har bidratt tii 4 styrke deltagemes rolle som regional utviklingsakter, og hvordan de har
lagt til rette for utviklingen av regionale partnerskap.

Selv om kjernen i forseket for Vestlandsradets del er knyttet til ansvaret for prioritering av
statlige planleggingsressurser, prioritering av midler til investeringer pa svrig riksvegnett,
prioritering av andre midler(kompensasjon for ekt arbeidsgiveravgift) samt tilskudd til
rassikring, er det derfor nadvendig 4 se ivaretakelsen av disse oppgavene i sammenheng
med det bredere regionalpolitiske samarbeidet som foregér i Vestlandsradet. NIBR vil
likevel understreke at prosjektet ikke er & regne som noen slags evaluering av
Vestlandsridet som sadan.

[ forbindelse med evalueringen ensker NIBR & gjennomfere to intervjurunder med personer
som star sentralt i Vestlandsradets arbeid. Mens vi legger opp til en forholdsvis begrenset
intervjurunde 1 2005, ensker vi 4 gjennomfare en mer omfattende runde 1 2006. I
forbindelse med motet t Vestlandsradet 17-18 november 2005 vil vi gjerne forhere oss om
muligheten for & giennomfere falgende intervjuer:

NIBR. — et institutt i Miljoalliansen
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Var dato: 29. august 2005
Vestlandsradet
6863 Leikanger Dette brevet blir bare sendt som

e-post.
roar.nesset@sf-f.kommune.no

Dykkar dato:

Dykkar ref.:

Ynskje om mote

Styret for Haukelivegen AS vil gjerne fa til eit mote med Vestlandsrddet og drefte utfordringer
knytt til samferdsel — spesielt E134 sett i samanhang med kyststamvegen og gvrig vegnett som
har E134 som naurleg veg for transport over fiellet.

Haukelivegen AS har ei brei samfunnsmessig forankring for arbeidet, noko som mellom anna er
reflektert i aksjonzerlista og 1 styresamansetjinga. I arbeidet ynskjer vi 4 legge eit overordna syn
pa samferdsel til grunn, samtidig som vi ma vere konkrete og prosjektretta. Vi legg vekt pa godt
samarbeid med alle aktuelle myndigheter og andre interessentar.

Det som har spesiell fokus for oss nd, er arbeidet for & f bygd nye tunnelar ved
Reldal/Haukelifjell. Dette ser vi pa som eit nekkelprosjekt for naringslivet 1 store delar av
Rogaland, Hordaland og Telemark.

Foremalet med eit mete fra var side er 4 informere om arbeid og prioriteringar i selskapet, og 4 fa
Vestlandsradet sine synspunkt og vurderingar.

Vi héper de har hgve til & prioritere eit slikt mete 1 lepet av hausten.

Ta gjerne kontakt med ein av oss for avtale.

Med vennleg helsing

Haukelivegen AS
Arne Storhaug Barge Skéardal
Styreleiar Dagleg leiar

35059010-91568693
arne.storhaug@bo kommune.no

Vedlegg:
Oversikt over styresamansetjing og aksjonarar

35068403 - 97037989
bsi@haukelivegen. as

Postadresse: Telefon/fax: Bank: Gjensidige Nor

Postboks 7 . Sentralbord: 35 06 84 00 Konto: 1604.01.05178

3890 VINJE Faks: 3506 84 01 Faretaksnummer:
35068403 982 420 857

& www.haukelivegen.as Direkte:




Styremedlem Varamedlem (personleg)
Arne Storhaug, styreleiar Carl Diderik Cappelen

- Ordferar Be - Dagleg leiar SID Cappelen ANS
Petter Steen, nestleiar Helga Rullestad

- Ordferar Haugesund - Karmgy

Toralv Mikkelsen Jostein Eitrheim

- Ordfarar Odda -HSD

Ame Vinje Bjame Bakken

- ordferar Vinje - Ordferar Notodden

Magne Audun Kloster Lars-Yohannes Liknes

- Rogaland fylkeskommune - Rogaland fylkeskommune
Hans Otto Robberstad Ame Havnerds

- Hordaland fylkeskommune - Hordaland fylkeskommune
Lars Bjaadal Magnus Straume

- Fylkesvaraordferar Telemark

Aksjonzmrliste:
Rogaland Fylkeskommune

Haugesund kommune
Sauda kommune
Karmey kommune
Tysvaer kommune
Vindafjord kommune
Suldal kommune
Hordaland fylkeskommune
(dda kommune

Jlen kommune

Stord kommune

Jondal kommune

Bamlo kommune

Etne kommune

Sveio kommune
Telemark Fylkeskommune
Vinje kommune

Tokke kommune

Seljord kommune
Hjartdal kommune

Bo kommune

Kviteseid kommune
Tinn kommune
Kongsberg kommune
Vinje Kro og Veigrill AS

- Telemark fylkeskommune

HSD ASA

Notodden Utvikling AS

Telemark Bilruter AS

SD Cappelen ANS

Postadresse: Telefon/fax: Bank: Gjensidige Nor

Postboks 7 Sentralbord: 35 06 84 00 Konto: 1604.01.05178

3890 VINJE Faks: 35068401 Foretaksnummer:
Direkte: 35068403 982 420 857

&, www.haukelivegen.as -
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Kinsarvik 12.07.05

SAMARBEID OM SAMFERDSELSKONFERANSE 2006.

IS Fjordvegen er eit interesseselskap for utvikling av Rv 13 mellom Moskog/Farde og
Sandnes/Stavanger. Medlemmer i selskapet er dei 3 fylkeskommunane Sogn og Fjordane,
Hordaland og Rogaland med eigne styrerepresentantar, kommunar og bedrifter langs vegen.
Milsetjinga er 4 knyta det indre Vestlandet saman med ei best mogeleg transportére for
nzringsliv og innbyggjarar. Mykje har skjedd, og mange sma og store prosjekt stir pd NTP
2006-2015. For IS Fjordvegen har det vist seg at samordning og samarbeid gir suksess og IS
Fjordvegen vil halda oppe trykket for framtida til Rv 13.

Annakvart 4r held 1S Fjordvegen ¢in Samferdselskonferanse, som gir pd omgang i fylka. I
2004 var konferansen i Stavanger og i 2006 er planen & ha konferansen i S&F td.i Ferde.
Desse konferansane pleier ha brei lokal og sentral deltaking og vera svart nyttige. Til dames
fekk konferansen i Stavanger avklara at det ikkje er motsetnad meilom turistveg- og
stamvegstatus. Td. vart Rv 13 mellom Voss og Josendal 1 Odda stamveg 1 2004 og Rv 13
mellom Tyssedal og Kinsarvik vart Turistveg i 2005.

Styret i IS Fjordvegen har starta planlegginga av Samferdselskonferansen i 2006 og vil
med dette invitera Vestlandsriadet som medarranger. Vestlandsridet er ein viktig aktor og
premissleverander for transportutviklinga her vest og har i malsetjinga si 4 leysa feiles
utfordringar for Vestlandet. 1 Handlingsplanen av 31.01.2004 under kapittel NTP star det at
Vestlandsradet vil ”Arbeide vidare med & utvikie samarbeidet pd Vestlandet mellom dei 4
fylkeskommunane innan samferdselsomridet og etablere partnerskap med aktuelle instansar.”
[S Fjordvegen er ei felles utfordring for Vestlandet, enskjer eit tettare partnersamarbeid med
Vestlandsradet og ser ein felles samferdselskonferanse som eit steg pd vegen.

Me er takksame for svar snarast. Vart neste styremate er mandag 26.09.05 og da stir
konferansen pd dagsorden.

o —

Olav Seim/s Leiv Vambheim
Styreleiar dagleg leiar/sekretariat

Til informasjon har me lagt ved:
* Nyhendebrev juli 2005 som viser bdde styresamansetjing og det mange planlagde
tiltaka pd Rv 13.
»  Vedtekter for IS Fjordvegen.
* Program for Fjordveg — konferansen 2004.
* Fjordvegenavisa 2004 ( Det vert ikkje finansiering for ei slik i 2003).
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Sakshandsamar: Roar Nesset Tif.dir.: 57 656271 E.post roar.nesset@sf-f kommune.no

Vir ref. (nytrast ved korrespondanse) Dykkar ref, Dato
Arknr: 05/00061/L.nr 000216/05 LEIKANGER, 05.07.2005

Vestlandsradet ber om auka midlar til regional utvikling og nyskaping

Kommunal- og regionaldepartementet har bede om uttale tl ein Nordregio-rapport m.2. om
fylkeskommunane si rolle som regional utviklingsakrer.

Vestlandsridet, som representerer dei fire fylkeskommunane pi Vesdandet, gjev ikkje eigen
uttale ul denne rapporten, Vestlandsradet vil likevel peike pa at det er viktig 4 syte for at
Kommunal- og regionaldepartementet sikrar naudsynte rammevilkir for at rolla som regional
utviklingsaktor kan fyllast pa ein god mite.

Ansvarsreforma vert godt motteken, men det er lagt inn for lite midlar dl regional utvikling og
nyskaping 1 Statsbudsjettet, programkategori 13.50, kap 551. Det er vidare vikdg at midlane
ikkje vert reduserte midt i iret, slik ein har opplevd. Dette gjer eit langsiktig arbeid vanskeleg.

Vestlandsridet ber om at det i statsbudsjettet 2006 vert sett av auka midlar 4l regional

utvikling og nyskaping og at midlane som vert layvde eitt 4r ikkje vert reduserte i lopet av
budsjetterminen.

Med helsing

Nils R Sandal
Leiar t Vestlandsridet

Mottakar {ar)
Kommunal- og regionaldepartementet, Pb 8112 Dep., 0032 OSLO

Kopi 1t Fylkesordferarane i Rogaland, Hordaland og Mere og Romsdal
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