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Batruta fra England

Fylkesradmannen rar Vestlandsradet til a gjere slikt vedtak:

Vestlandsradet vil delta i eit breitt politisk initiativ fra Vestlandet for a finne ei lgysing med
sikte pa gjenoppretting av ei framtidsretta heildrleg batrute fra Newcastle til Bergen/Haugesund
0g Stavanger.
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Saksframstilling

Batruta mellom Bergen/Haugesund/Stavanger og Newcastle vart lagt ned hausten 2008 med
store konsekvensar for bade reiselivsnzringa og for transport av industrivarer og fisk fra
Vstlandet til Storbritannia. Det er derfor no trong for a lafte saka om 130 ars fast tilknyting til
Storbritannia” opp som ei viktig politisk sak for Vestlandet.

Bakgrunn og vurdering

Pa grunn av sterk nedgang i Britiske overnattingsgjestar pa Vestlandet, vert det teke initiativ til
a greie nzrare ut kva grunnlag det er for a fa re-etablert batruta mellom
Bergen/Haugesund/Stavanger og Storbritannia pa nytt. | arbeidet med a greie dette ut, er det
utarbeidd ein analyserapport — ”Assesing the potential for ferry service between Newcastle and
Norway: feasibility study”. Analysen er utarbeidd av Pricewaterhouse Coopers med bistand fra
Dag Romslo, tidlegare hamneansvarlig for Fjordline i Newcastle

(september 2009). Viktige dimensjonar i studien var m.a. a vurdere grunnlaget for
passasjertrafikken og samstundes greie ut verdien kva rolle ei slik rute vil kunne spele for frakt
av gods over Nordsjgen.

Analysen viser m.a. at ein generell nedgang i mengde reisande mellom Noreg og Storbritannia og
ein drastisk reduksjon pa mengde gjestedagn pa hotell og hytter pa Vestlandet. Vanlegvis har
mengde passasjerar fra 2000 pa ”Englandsbaten” vore pa mellom 750 og 800 passasjerar pr
segling medan mengde bilar har lege pa mellom 12 og 14 000 pr ar. Dette har gatt drastisk ned.
Turistane fra UK som far kom med "Englandsbaten”, kjem altsa ikkje lengre til Vestlandet i
same grad som far.

Nar det gjeld mengde frakteiningar, har det lege pa om lag 4 000 einingar pr ar. Her viser det seg
at mykje av oppdrettsfisken og anna fisk no vert sendt med kjelebiler over store avstandar pa
landvegen til Zeebrugge, med dei miljgmessige og gkonomiske konsekvensar det gir. Oljeutstyr
og industrivarer ma i stor grad farst fraktast til Stavanger for det vert sendt med fraktbat til
Immingham nord for London eller til Aberdeen

Med omsyn til hamnefordeling pa Vestlandet, har den for passasjerar vore 70% Bergen, 10%
Haugesund og 20% Stavanger, medan frakfordelinga har vore 35% Bergen, 10% Haugesund og
55% Stavanger.

Analysen konkluderer med at det er eit stor behov for — og gkonomisk forsvarleg - & opprette ei
batrute mellom Vestlandet og Storbritannia. Truleg vil ei mest hensiktmessig rute med stgrst
inntektspotensiale vere mellom Bergen/Haugesund/Stavanger og Newcastle og med ein
frekvens pa 3 rundsturar om sommaren og 2 om vinteren.

Hovudkonklusjonen er altsa at det bade er eitt stort behov og godt grunnlag for & gjenopprette
batruta, men det er avhengig av ein ny tilpassa bat til formalet og lokalt forankra eigarar og
operater av batruta.

| trad med handsaming av batruta fra Vestlandet til Storbritannia i fylkesutvalet i Hordaland, vil
vi ra til at Vestlandradet sluttar seg til synet om at oppfelginga av batruta ikkje berre er ei sak
for reiselivsnaringa i Bergen og Vestlandet. Det er og ei sak som angar fleire viktige
naringssektorar i landsdelen, samt for transport og kommunikasjonssystema vare der
fylkeskommunane pa Vestlandet har eit serleg ansvar.
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